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Nuestra Caratula

Vista de uno de los seis puentes de hormigén
armado del camino Centenario que se han ensan-
chado llevando la calzada de 6,00 a 9,00 metros,
con veredas de 1,50,

La ilustracién corresponde al puente sobre el
arroyo Rodriguéz, en el kilémetro 7,500 del impor-
tante camino que une nuestra capital con la ciudad
de Buenos Aires, ruta que soporta un intenso tran-

sito de y para la Capital Federal.

COMISION DE PUBLICACIONES

Presidente Agrimensor Carlos A. Marotta

Secretaric Doctor Rolando R. Tucci

Vocales Ingeniero Civil Victor Carri
7 Ingeniero Civil César J. Luisoni
- Ingeniero Civil Julio C. Astuti
” Sefior Carmelo T. Merlo
’ Contador Vicente R. Arturi

e e —— 4

“Hago votos porque el mas alto espiritu inspire la labor del Consejo, que tiene asignado
un papel fundamental en el desenvolvimiento y desarrollo de la obra vial argentina”. Del
discurso del Presidente de Vialidad Nacional ing. Petriz.

Se consliluyo el
Consejo Vial Federal
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Direcoibx bE VIALIDAD DE LA PrRovINCIA DE BUENo0s AIRES

I ACTA DE APERTURA

En la ciudad de Buenos Aires, a las once horas del primero de febrero de mil
novecientos sesenta, en €l Salén de Actos de la Casa Central de la Direccién Na.c’ional
de Vialidad, se reinen los integrantes del Consejo Vial Federal ~que a continuacion se
mencionan— a los fines establecidos en el Art. 12 del Decreto-Ley Nacional N® 505/58:

Por la Dircccién Nacional de Vialidad:

19) Ingeniero Pedro Petriz - Presidente.

29) i Jorge det Maza - Yice-Presidente 19,

39) " José R. Gimbernat - Vice-Presidente 29,
49) 7 Teodore Sanchez de Bustamante - Director.
59) i Eduardo Arenas - Director.

69) - Jorge Carrizo Rueda - Director.
79) Doctor Miguel D. Carrara - Director.
8% Ingeniero Ricardo Mafia - Ingeniero Jefe.

Por las Direcciones Provinciales de Vialidad:

99) Ingeniero Rafael Balcells - Presidente (Buenos Aires).

109) . Renato Morandini - Presidente (Catamarca).
119) . Horacio Molina - Presidente (Cc’)rdoba)_.

129) " Edmunde A. Benta - Presidente (Corrientes).
139) " Jorge A. Leonhardt - Presidente (Chaco).
149) " Luis A. Ariza - Presidente (Chubut).’

159) ,, César A. Ruiz - Presidente (Entre Rios).

169) " Jacinto G. Mercado - Presidente _(Formosa).
179) " Fortunato Daud - Presidente {Jujuy}.

189) . Guillermo Hohberg - Presidente.(‘La Pampa).
199) N José Orquera - Presidente (La Rioja).

209) " Ricardo A. Mena - Presidente (.\-lepdoza).
219) " Antonio Chunienti - Presidente {({(Rio Negra}).

299)

Antonio Monteros - Presidente (Salta).

239) Téc1’1’ico Guillermo Erhart - Presidente (Santa Cruz).
949) Ingenicro Gaudencio Langhi - Presidente (Santa Fe).

259) " Domingo Sesin - Presidente (San Luis).
269) » Francisco Ibanez - Presidente (San ]u.an).
279 ' Victorio Curi - Presidente (Sgo. _d?-:] Estero).
28Y) " Julio César Perie - Presidente (x\lls’lones).
299) Isaac Affione - Presidente (Neuquén).

309) Agrix;lensor Préspero Lavergne - Presidente (Tucumin).

También estuvieron presentes los sefiores Asesores que acompafiaron a las autori-

dades precedentemente citadas.

El ingeniero Petriz abrio ¢l acto con el discurso cuyo texto se bace cenocer por
separado y que forma parte integrante de la presente Acta.

II DESIGNACION DE LA COMISION PARA ESTUDIAR LA

REGLAMENTACION DEFI

Seguidamente el Presidente de la Direccién Na-
cional de Vialidad invita a design‘m‘ una Mesa
Directiva Provisional cuya Presidencia le 'fue ofre-
cida por el Delegado de Mendoza. El 1ngen13rf>
Petriz agradece dicho ofrecimiento pero'_lg de-
clina pues, a su juicio, cor_resp(_)nde tal dl.stu:ncllon
a un Presidente de las Direcciones Provinciales.

En tal oportunidad interviene _el Dr Carrara

uien, teniendo en cuenta la mbicacién geogra-
?ica de la provincia de Cordoba, propone como
Presidente Provisional al Delegado de la misma.
Con tal motivo se designa en tfﬂl cargo al inge-
nicro Horacio Molina y como integrantes de la

NITIVA DEL FUNCIONAMIENTO

Mesa Directiva a los ingenieros Ricardo H. Mcna
v Francisco Ibinez,

’ Luego de agradecer el ingeniero Molina la
designacién efectuada, se propone la designacién
de una Comisién para estudiar la reglamentacion
definitiva del funcionamiento del Consejo Vial
Federal, y luego de nn cambic de opiniones,
aquélla queda integrada por los ingenieros José
R. Gimbernat, Teodore Sanchez de Bustamante
v doctor Miguel D. Carrara {Direccion Nacional
de Vialidad) y por las provincias —agrupadas en
cinco zonas— se designan a los ingenicros Rafael
Balcells (Buenos Aires), Prospero (Lavergue (Tu-
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cumén), Luis A. Ariza (Chubut), César A. Ruiz
(Entre Rios) y Ricardo H. Mena (Mendoza).

Se fijan las 16 horas del dia de la fecha para
comenzar el estudio encomendado a la antedicha
Comisién, invitindose <awintervenir en las delibe-

raciones a todos los miembros del Consejo Vial
Federal y a sus Asesores.

Acto seguido se levanta la sesién y se pasa
a cuarto intermedio hasta la hora preccdentemen-
te indicada.

III PALABRAS PRONUNCIADAS POR EL ING®* PEDRO PETRIZ EN
El. ACTO DE CONSTITUCION DEL CONSEJO VIAL FEDERAL

Sefiores Delegados:

Esta reunién ha sido convocada con el objcto
de dejar constituido el Consejo Vial Federal dar-
do asi cumplimicnto al articulo 12 de la ley
505/58 que lo crea con funcioncs de coordinar
el estudio de la obra vial del pais y proponer
soluciones cn la materia que cs su cometido.
Cumplimentando la citada norma legal hemos de
dar, asimismo, la reglamentacién para el desen-
volvimiento de la labor que ¢l Consejo tienc
asignada. i |-

No estaria lejos de la verdad si afirmara que
nuestra ley de vialidad no ha venido sino a dar
estado legal a una instituciéon adentrada ya en
las orgzanizaciones viales del pais y que ha ac-
tnado con profunda eficacia al servicio de esa
obra caminera. Pero si me considero en lo cierto
si expreso aue la ley viene al menos a prolon-
garla en labores conformadas al tiempo y las
circunstancias de la etapa que dehemos enfrentar.
A ninguno de ustedes escapa que estov haciendo
referencia al Comité Permancnte de Presidentes
de Vialidades Provinciales creade en Cordoba el
ano 1956. Y si este fue el instrumento de lucha
para el restablecimiento de los princinios esen-
ciales, el Consejo Federal tiene abora la resnon-
sabilidad de actuar en el campo de las realiza-
cicnes concretas al amparo de las bascs recupe-
radas. Y si como culminacién de un proceso na-
tural, la constituciéon del Conseio Federal, como
resulta logico prever, viene a sellar la suerte del
Comité Permanente, auiero dejar sefialado a Ia
consideracion del pais los frutos de su labor tras-
cendida al instrumento que rige y regird el de-
sarrollo de nuestra actividad vial a través de
normas vy disposiciones hondamente impregnadas
de nuestra realidad nacional.

No puede ser mds propicia la aportunidad de
dejar constituido el Conseio Vial Federal. El Go-
bierno de la Nacién ha dispresto ya encarar un
intenso programa de realizaciones camineras con-
secuente con la preferente prioridad que desde
el comienzo de su gestion les tiene asignada en
el plan de promover el desarrollo del pais y que
s6lo las extraordinarias - dificultades econémico-
financieras que ha enfrentado dilataron su con-
sideracién.

Bastaria referirme a las leyes auspiciadas ante
el Congreso de la Nacién, ya aprobadas por la
Cdmara de Diputados, mediante las cuales se
crean nuevos recursos de afectacion expresa a

la obra vial, asi como régimen operativo para
construeei6n y financiacién de las obras, dentro de
un plan de grandes proyecciohes que permita po-
ner al servicio del pais, en el término mis breve
posible, un sistema organico de caminos con sen-
tido de necesidad nacional. ¥ ademds, debo trans-
mitirles una noticia que ha de ser sumamente
alentadora para ustedes, ya que hace a sus difi-
cultades presentes, asi como a la posibilidad, que
el derecho ampara, de llevar a la prictica los
planes de trahajo proyectados conforme a la ley.
Me refiero al estricto e integral cumplimiento
del régimen financiero del decreto-ley 505/58.
Es decisién del Gobierno asegurar su vigencia
plena y definitiva. Espero que los seiores dele-
gados tendrdn oportunidad de escuchar la ratifi-
cacion de este propésito en la visita que una vez
constituido el Consejo haremos al sefior Presi-
dente de la Repiblica y a los Ministros de Eco-
nomia y Ohras y Servicios Priblicos y Secretario
de Obras Pablicas.

Las empresas productoras privadas, removidas
las causales que determinaron la limitacién de
su aporte al fondo vial, lo estin haciendo actual-
mente de acverdo con la ley y han convenido
con la Direccién Impositiva, recaudadora del tri-
buto, un plan para la amortizacidn de la deuda
atrasada que quedari saldada antes del primero
de abril préximo.

Como ustedes babran apreciado a través de la
informacién periodistica, en las esferas competen-
tes se buscan férmulas para que Y.P.F., que debe
aportar alrededor del 60 por ciento del fondo
nacional de vialidad, y que actualmente adeuda
al mismo algo mds de tres mi! millones de pesos,
pueda dar cumplimiento a las disposiciones de
la ley.

Refirmando una posicién que esta Direccién Na-
cional de Vialidad ha sostenido reiteradamente
—y estoy seguro que es también el sentir de los
sefiores  delegados— considero necesario  sefalar
una vez mas que la regularizacion financiera del
fondo naciona(jl de vialidad es un paso previo e
imprescindible para cualquier intento de impulsar
sustancialmente la obra vial en el pais. Solo el
cumplimicoto de la ley dara la seguridad y con-
fianza que han de conducir al éxito de los planes
preparados al amparo de esa misma ley.

Hago votos por que el més alto espiritu inspire
la labor dcl Consejo, que tiene asignado un papel
fundamental en el desenvolvimiento y desarrollo
de la obra vial argentina.

IV SESION PREPARATORIA

En la ciudad de Buenos Aires, a los dos dias
del mes de febrero de mil novecientos sesenta, se
retinen en el Salén de Actos de la Direccién Na-
cional de Vialidad los miembros del Consejo Vial
Federal mencionados en el Acta de Apertura del

dia anterior.

Bajo la presidencia provisional del ingeniero
Horacio Molina se da comienzo a la sesién a las
diccisiete horas, considerindose los siguientes asun-
tos:
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19) PROYECTO DE REGLAMENTACION DE
ATRIBUCIONES Y DE FUNCIONAMIEN-
TO DEL CONSEJO VIAL FEDERAL

Con ¢l propésito de establecer el régimen de
funcionamiento del Consejo Vial Federal, sus
miembros analizaron detenidamente los alcances
del articulo 12% de la Ley Nacional 505/58, eu
particular er’ la misién que a aquél se fija du
“estudiar y coordinar la obra vial del pais y
considerar v proponer soluciones a los problemas
de interés comin”.

Como consecuencia de las deliberaciones rea
lizadas, se llegd al acuerdo de que dicho Cen-
sejo ha sido creado especificunente como cle-
mento de coordinacién y de asesoramicnto de
los organismos viales de la Nacion y de las Pro-
vincias. Sobre la base de este criterio, se en-
comendé el estudio de los anteproyectos consi-
derados en las Reuniones Regionales de Cordoba,
Mendoza y Rawson y la preparacion de un pro-
yecto definitive de las normas que regirin el
funcionamiento del Consejo, el cual debe die-
tarse en la primera reunién que se celebre (ar-
ticulo 12°, ultimo parrafo, Ley citada).

El ingeniero Rafael Balcells, Presidente de
Ia Comision Especial designida en la sesion an-
terior a tal efecto, presenta y da lectwra al pro-
yecto definitivamente elaborado de Reglamenta-
¢ién de Atribuciones y Funcionamiento para el
Consejo Vial Federal, que se transcribe mas ade-
lante. .

Aprobado en general y en particular el des-
pacho de la Comisién, se resuelve que el mis-
mo forme parte integrante de la presente Acta.

29) DESIGNACION DEL COMITE
EJECUTIVO

Aprobado el referido Reglamento y a los
fines indicados en el articulo 49, previo cambio
de ideas, se procedié a la designacion de los
integrantes del Comité Ejecutivo, siendo elegi-
dos por unanimidad los ingenieros Horacio Mo-
lina, Préspero Lavergne y José R. Gimbernat
para los cargos de Presidente, Viccpresidente y
Secretario, respectivamente,

Acto seguido se hace cargo el Comité Eje-
cutivo designado, el cual fue recibido con aplau-
sos. En ese momento el ingeniero Molina agra-
decié en nombre de los integrantes del cuerpo
directivo la demostracién de que fueron objeto
por parte de los restantes miembros del Conse-
jo, improvisando una breve disertaciéon relativa
a la futura accién conjunta de la Nacion y de
las Provincias para superar todos los problemas
comunes por E)s cuales el pais atraviesa. De
acuerdo con las manifestaciones efectuadas por
¢l ingeniero Pedro Petriz en la sesién de aper-
tura, el Presidente del Comité Ejecutivo senala
también que las posibilidades actuales para re-
solver los problemas viales son mucho mas alen-
tadoras que hace dos afos atrds y que, con la
colaboracién de todos, que por supuesto descar-
ta, abriga la conviccién de llegar a un feliz éxi-
to en la mision que la Ley ha asignado al Con-
sejo Vial Federa(}, pues la Nacién asi lo espera
porque no puede prescindir de los caminos ya
que ¢éstos son de primera nocesidad para el des-
envolvimiento econémico de todos los sectores
nacionales y provinciales.

39) FORMACION DE COMISIONLES

Algunos Delegados sugirieron la convenien-
cia de formar las Comisiones internas del Con-
sejo para tratar los diversos asuntos que se tra-
taran en el seno del mismo, pero no se desig-
naron los componentes de aynéllas por razones
de tiempo y por tratarse de una faeunltad que e}
Reglamento confiere al Presidente del Comité
Ejecutivo (articulo 59, inciso f). Se .{esuelve tra-
tar cste punto en unia proximn Ses101.

49) PROPOSICION DE TEMARIO

El ingenicre Rafael Balcells da lectura a un
temario que propone ser considerado en la pro-
xima sesion, Se aprueba esta ponencia y la Pre-
sidencia da orden de incluirla en la primer Or-
den del Dia, a tratarse en la jornada de manana.

.59 INFORMACION DEL INGENIERO

PEDRO PETRIZ

El Presidente de la Direccién Nacional de
Vialidad informa al Consejo que para la sesion
constitutiva del dia de manana han prometido
concurrir el Exemo. sefior Ministro de Servicios
y Obras Piblicas y el sefior Gobernador de San-
ta Cruz, doctor Mario C. Paradelo. Igualmente
agrega que para el dia jueves o viernes proxi-
mo, el Excmo. seiior Presidente de la Nacidén
recibira a los miembros del Consejo Vial Fede-
ral, ocasién en que deberi hacer uso de la pa-
labra un Delegado del mismo. En dicha entre-
visla se¢ encontrarian presentes los senores Mi-
nistros de Economia y de Servicios y Obras Pi-
blicas,

Luego de anunciar que en el dia de manana
a las diecinueve y treinta horas serd objeto de
un agasajo el Consejo Vial Federal en la sede
de la Asociacion de Carreteras y que ¢l Direc-
torio ofrecerd una comida a los integrantes de
aquél el proxime jueves por la noche, el inge-
niero Petriz expuso con mencién de cifras la si-
tuacion actual de la deuda de Y. P. F. y de las
empresas privadas. Con respecto a estas ultimas
hace notar que las mismas han comenzado a can-
celar su denda a partir del 19 de novicmbre de
mil novecientes cincuenta y nueve y que que-
dara definitivamente saldada en abril préximo.
En cuanto a Y. P. F. no sucede lo mismo ya
que el monto del cual es acreedors la Repar-
ficion, excede ya los tres mil millones de pesos.

La falta de ingresos de foncos ha creado
problemas de pagos no solo de las cuotas de
Coparticipacién Federal y de Fomento Agricola
sino también de los certificados de obras y de
las provisiones de materiales. Esta situacion,
agrega el ingeniero Petriz, esta en vias de so-
lucién ya que desde el 19 de noviembre de mil
novecientos cincuenta y nueve han ingresado mil
millones de pesos contra los il cuatrocientos
millones calenlados. En la proporcién resultan-
te de los fondos ingresados y de los previstos,
afirma el Presidente, se efectuardn transferen-
cias a las provincias para enmplir con los pla-
nes ya aprobados dentro del ejercicio.

Las situaciones dificiles que ha ‘debido afron-
tar el Directoric Nacional de Vialidad con un
estricto  sentido de realidad tienen su ejemplo
en el plan de obras para cl periodo 1958-1964,
cuyas carpetas fueron entregadas  en “sendos

Sk CoxsTrruyd rL Coxseao Vial IPEprraL T

ejemplares en la reunién de Gobernadores de
Santiago del Estero tanto a los titularcs de Go-
hiernos como a sus Ministros de-Dbras Pablicas.

Dicho plan debié frenarse debido a las nu-
MErosis diﬁcultades que se iniciaron a principios
de mil novecientos cilmnn y nueve y asumie-
ren tal caricter de gravedad que debids cireuns-
cribirse, la Reparticion, a efcctuar llamados de
licitaciones exclusivamente urgentes, referidos a
recenstrucciones y mejoras de caminos existen-
tes cuyo estado debid soportar en muchas regio-
nes del pais las consecucncias de situaciones cli-
mdticas particularmente adversas.

Hace también referencia el ingenicrv Petriz
a la limitacién en la capacidad de trabajo de la
Direccién Nacional de Vialidad como consecuen-
cia, en particular, de la falta de personal técnico
profesional y auxiliar, trayendo a colacién a mo-
do de ejemplo el hecho de que mientras en opor-
tunidades anteriores la Reparticion llegd a téner
mis de cien comisiones de estudio, en la ac-
tualidad operan sélo 24. Indica ¢ne para con-
jurar este aspecto de la Jlabor, Vialidad Nacio-
nal sc propone contratar el servicio de profesio-
nales  particulares, anunciando que en ¢l dia
de la fecha se habia dispuesto el llamado a con-
curso H)ara cfectnar levantamientos planialtimé-
tricos de la ruta 131 en la provincia de Entre
Rios. Expresa a continuacion que con motivo de
las leyes auspiciadas ante el Congreso Nacional
y el cumplimiento de lu Ley 503, serd necesario

realizar un esfuerzo inmediato de efectos visi-
bles en el pais para justificar las demandas por
parte de las reparticiones viales de recursos para
llevar adelante su labor y que para el plan de
construccion con pagos diferidos Vialidad Nacio-
nal se propone preparar de inmediato un conjun-
lo de obras de envergadura para ser licitadas en
distintas regiones del pais en el mis breve tiempo
pesible; que a efectos de conocer la opinién de
las distintas provincias en relacién a las necesi-
dades mas apremiantes que podrian ser contem-
Fladﬂs dentro de ese plan inmediato ¢ informar-
es asimismo de los Eemlles, particularizandolos
para cada jurisdiccion, invitaba desde ya, a los
senores Delegados para que, agrupados en las re-
viones ya definidas para las comisicne: zonales
conversaran con él personalmonte, a eiectos de
dejar sentadas sus opiniones que serian tomadas
cn cuenta al confeccionar Viu(i‘ida(l ese program:
urgente citado. Queda convenido que en el dia
de la fecha se entrevistaria con los representantes
de la Mesopotamia y la Patagonia; que en el dia
de manana lo harian los de la zona de Cuyo y
del Neroeste y el viernes los representantes 36 Ia
Zcna Centro. Y manifiesta, finalmente, ue se po-
nia a disposicién de los sefiores Delegados para
suministrar toda clase de informaciones que con-
sideraran necesarias en relacion a problemas co-
munes.

Siendo las 19 hs. se resuelve pasar a cuarto
intermedio hasta las 10 hs. de manana.

V DESPACHO DE LA COMISION DESIGNADA PAR
A EL ESTUDI
DEL PROYECTO DE REGLAMENTACION ?

Esta Comision, estudiados los anteproyectos
aprocbades en las Reuniones Regionales de Cér-
doba, Mendoza vy Rawson, teni(Fos como antece-
dentes, somete a  consideracion y aconscja la
ﬂprqbnci(’m del siguiente proyecto de Reglamen-
tacion de Atrbuciones v Funcionamieni_,o para
el Consejo Vial Federal:’

FUNCIONES

Ar:liculo I[? — De acuerdo a lo establecido en
el articulo 12 del Decreto-Ley 505/58 el Con-
scjo Vial Federal tendrd las siguientes funciones:

) Estudiar y coordinar la obra vial del pais;

b} Considerar los problemas de interés comin
y proponer soluciones;
¢) Estudiar:

19 Los recursos ¢ inversiones anuales del
Fondo Vial Nacional creado por el
art. 18 del Decreto-Ley N© 505/58,
de acuerdo a los datos preparados del
ejercicio vencido por la Direccion Na-
cional de Vialidad;
Lps recursos e inversiones de los cjer-
cicios vencidos dc las provincias, de
los fondos de Coparticipacién Federal
y fondos provinciales provenientes de
impuestos a los combustibles y cual-
quier otro origen; .
3% El cileulo y distribucién de  recursos
para el ejercicio vigeute, tanto en el
orden nacional como en el provincial;

d) Estudiar la Legislaeién Vial del pais y
proponer las modificaciones que considere
necesarias;

e) Vigilar la aplicacion de la legislacion vi-
gente y poner en conocimiento de las en-
tidades interesadas las transgresiones que
comprobare;

f) Auspiciar la implantaeién en todas las pro-
vincias de un régimen de Coparticipacién
Vial Municipal;

£} Al}spicial‘ ¢l perfeccionamicnto, actualiza-
cion y unificacion de las normas genera-
les de rinsito y de limitaciones de “cargas;

h) Promover la elevacion del nivel de eoul.
tura y capacitacion vial de los municipios

a través de las organizaciones provinciiles;

i) Estudiar las redes de caminos tratando dé
que se estructuren con criterios uniformes
¥ se coordinen en su construccion y ser-
vicios;

i) Ausll)iciar la unificacién de los pliegos de
condiciones y especificaciones para la con-
tratacion de obras viales.

SEDE

_ Art. 2¢ — Serd sede permanente del Consejo
Vial Federal Ia de la Direccién Nacional de Via-

lidad.

FUNCIONAMIENTO

Art. 3% — El Consejo Vial FFederal realizard una
reunién anual ordinaria en el mes de marzo, que
salvo circunstancias excepcionales serd  rotativa
en distintos puntos del pais.
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A iniciativa del Presidente del Consejo Vial
Federal o de diez de sus miembros como mini-
mo, se convocarh en cualquier fecha a reunion
extraordinaria en la sede que fije el Comité Eje-
cutivo.

Las reuniones seran convocadas con una an-
ticipacion minima de 15 dias.

Art. 49 — En su primera reunion el Consejo
elegira un Presidente, un Vice-Presidente y un
Secretario, quienes constituirin su Comite Eje-
cutivo,

Los cargos de este Comité¢ Ejecutivo corres-
ponden a los organismos que represcntan los in-
tegrantes del mismo.

Art. 59 — Son atribuciones y deberes del Pre-
sidente:

a) Atender la direccién de los servicios per-
manentes del Consejo y las relaciones ad-
ministrativas;

b) Actuar como conducto natural para clevar
los estudios, sugerencias y recomenda-
ciones;

¢) Disponer la convocatoria del cuerpo;

d) Abrir sus sesiones y dirigir las delibera-
ciones;

¢) Determinar los asuntos que ban de for-
mar la orden del dia;

f) Designar las comisiones internas y nom-
brar a los miembros integrantes de las
mismas;

g) Formular los despachos que correspondan
sobre cada uno de los puntos tratados, de
acnerdo con el resultado de las votacio-
nes realizadas, los que serin refrendados

or el Secretario.

Art, 6% — Cuando la participacién en el Con-
sejo se realice por intermedio de representantes
—de acuerdo con lo previsto en el Art. 12 del
Decreto-Ley 505/58—  éstos tendrin la misma
calidad y cardcter que los titulares.

Art. 79 — El Consejo sera asistido por una
Secretaria Administrativa permanente, con scde
en la Capital Federal y cuya organizacién y fun-
cionamiento serin reglamentados por el Comit3
Ejecutivo.

Art. 89 — Son funciones del Comité Ejecutivo:

a) Cumplir y aplicar las ponencias y resolu-
ciones del Consejo Vial Federal;

b) En asuntos de urgencia o imprevistos,
emitir resoluciones o ponencias, por s, que
serin comunicadas a los miembros del
Consejo y sometidas a consideracidn del
Cuerpo en su primera Reunion.

Art. 99 — Los miembros del Comité Ejecu-

tivo durardn dos (2) afios en su mandato. Para
la remocion de cualquiera de ellos se requerird
¢l voto unanime de los miembros restantes de la
asamblea ordinaria o extraordinaria.

Art. 109 — Por cada una de las reuniones del
Consejo se labrari un acta, en la que se dejara
constancia de! los puntos tratados y de las deci-
siones tomadas, como asi también de cualquier
ctro aspecto cuya insercion sea pedida especial-
mente por uno o varios de los miembros.

Art. 119 — La lectura y consideracion de las
actas correspondientes a cada convocatoria, cons-
tituirdn el primer punto de la orden del dia de
la siguiente.

Art. 129 — Las actas sern firmadas (})or el
Presidente y Secretario, y por dos (2) de los
miembros que en cada caso esignara el Consejo.

Art. 139 — Abierta cada sesion, se¢ formulard
la némina de los iniembros presentes, determi-
nando si se ha obtenido quérum, el que se cons-
timira con la mitad mis uno de los integrantes
del cuerpo. Las resotuciones de éste se toma-
rén con el voto de las dos terceras partes de los
miembros presentes.

Art. 149 — Todos los asuntos sometidos a la
consideracion del Consejo serdn remitidos a es-
tudio previo de las respectivas Comisiones,

Art. 159 — Sin perjuicio de otras Comisioncs
internas que puedan designarse para el estudio
de los asuntos sometidos al Consejo Vial Federal,
tendrin existencin permanente las siguientes: de
Finanzas, de Estudios Econdémicos y Planeamien-
to, y Técnica.

Ademas funcionarin con caricter permanen-
te las Comisiones Zonales que establezca el
Consejo.

Art. 16° — Las comisiones a que se refiere
el ler. parrafo del articulo anterior se formaran
por lo menos con tres miembros, pudiendo ade-
mis integrarlas el Presidente cuando asi lo es-
time conveniente.

Art, 17° — Las Comisiones designardn los
miembros que han de actuar como Presidente v
Secretario, y necesitardn para funcionar la pre-
sencia de la mayoria absoluta de sus integrantes.

Buenocs Aires, 2 de febrero de 1960.

Firmado; Presidente, Rafael Baleells (Pcia.
de Bs. As); Ing? José Cimbernat (Vialidad Na-
cional); Ing® Teodoro Sanchez de Bustamante
(Vialidad Nacional); Dr. Miguwel D. Carrara (Via-
lidad Nacional}; Ing® Préspero Lavergne (Pcia.
de Tucumin); Ing? Ricardo H. Mena {Pcia. de
Mendoza); Ing® César A. Ruiz (Pcia. de Entre
Rios); Ing? Luis A. Ariza (Peia, del Chubut).

VI SESION PLENARIA

En la ciudad de Buenos Aires, a los tres dias
del mes de febrero de mil novecientos sesenta,
reunidos en el Salén de Actos de la Direccion
Nacional de Vialidad los miembros del Consejo
Vial Federal mencionados en sn Acta de Aper-
tura y bajo la Presidencia del Comité Ejecutivo
se inicia la sesién plenaria a las diez horas, con-
siderindose los siguientes asuntos: ‘

12) APROBACION DEL ACTA DE LA SESION
ANTERIOR:

Se lee y aprueba la referida Acta.

29) SITUACION DE Y. P. F. REFERENTE
AL PAGO DE LOS TMPUESTOS A LOS
COMBUSTIBLES, FIJADOS POR LA LEY
505 Y LEYES PROVINCIALES.

Luego de un cambio_de opiniones y de las
informaciones suministradas por varios Delega-
dos de Provincias (Buenos Aires, Coérdoba, Men-
doza y Santa Fe) se lloga a la conclusién de que
la deuda actual de Y. P. F. mis la que corresponde
al resto del ejercicio alcanza a la cifra de mil
millones de pesos; o sea que de no cfectuarse
los pagos que corresponden a las provincias sig-
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nificard privarlas de la ejecucion de mil kilome-
tros de caminos de trinsito permanente.

En orden al perjuicio que tal posibilidad im-
porta para la economia de las provincias, sin
contar la destruccitgeprogresiva_. de las obras
cxistentes que por carencia de fondos no se pue-
den reparar, los miembros del Conscjo enco-
miendan al Comité Ejecutivo que adopte las pro-
videncias conducentes a la cancelacion de la
deuda de Y. P.T.

3?) FIJACION Y UNIFICACION DE LAS
REMUNERACIONES MINIMAS, ESCALA-
FON, ETC. DEL PERSONAL UNIVERSI-
TARIO Y TECNICO AUXILIAR DE LA
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
Y DIRECCIONES PROVINCIALES:

El ingeniero Balcells al referirse a este punto
expresa que la Dircecion Provincial de Vialidad
a su cargo ba debido recurrir a implantar un sis-
tema de sobreasignaciones que llega hasta el
100 % del sueldo, a fin de poder contar con per-
sonal técnico. Agrega el Presidente Vial Pro-
vincial que dicho sistema dio buenos resultados
pues, mediante el pago de sobreasignaciones por
residencia, fue posﬁ)le destacar personal con ac-
tuacion permanente en campana.

El ingeniero Molina da cuenta, en relacion
con ¢l candente problema de las remuneraciones
del personal, que la provincia de Cordoba fijé
un régimen de sobreasignaciones para poder con-
tar con ingenieros gue dirigiesen en el terremo
la construccién de obras viales.

Después de un cambio de opiniones, el inge-
niero Balcells hace la mocidén en .l sentido de
gue todos los antecedentes en ateria de régimen
¢ pagos de sueldos al personal técnico que co-
rresponden a las distintas jurisdicciones viales, sean
remitidos al Comité Ejecutivo, quien luego lo
sometera a estudio previo de la respectiva Co-
mision interna. Aprobada esta mocion, se resuel-
ve que dicho Comité solicite pos nota dichos
antecedentes a todos los organismos provinciales.

49) PEDIDO DE INFORMACION A LA DI-
RECCION NACIONAL DE VIALIDAD
SOBRE LA FORMA DE APLICACION
DEL FONDO I DE LA LEY 505 EN LAS
PROVINCIAS, SOLICITANDO LA REMI-
SION DE LOS PLANES ANUALES HASTA
EL ANO 1964:

Se pone a disposicién de los Senores Delega-
dos las carpetas de Recursos e Inversiones corres-
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pondientes a cada provincia y se encomienda al
Jefe de Coparticipacién Federal que suministre
cualquier otro antecedente que soliciten las auto-
ridades provinciales.

52) DETERMINACION DEL PORCENTAJE O
FORMA DE APLICACION DE LOS GAS-
TOS ORIGINADOS POR ESTUDIOS, PRO-
YECTOS Y FISCALIZACION DFE LAS
OBRAS DE COPARTICIPACION
FEDERAL:

Retirado,

6?) PEDIDO DE LAS EMPRESAS PETROLE-
RAS PRIVADAS REFERENTES A RE-
TENCION DE UN PORCENTAJE SOBRE
EL MONTO DE LA PERCEPCION.

El doctor Arturo Oscar Celasso, Asesor Le-
trado de la Direccién de Vialidad de Mendoza
hace uma extensa exposicién ante los miembros
del Consejo a fin de justificar su tesis de que los
agentes de retencién tributaria no tienen derecho
a cobrar porcentaje alguno por la funciéon que
desempenan, conforme lo dispuesto en el Decre-
to Ley Nacional 305/58 —Articulos 39 y 45—
v Leyes Provinciales 2510 (Articulos 24 y 23),
2.537/58 (Articulo 37), etc. ’

Dicha posicion ha sido adoptada por la ci-
tada Direccidn Provincial en virtud de reclamos
de las Compaiias petroleras Shell Argentina Li-
mited, Esso S. A., etc. y hace notar el Asesor
informante que algunas provincias tienen conve-
nio con las Empresas petroleras que deducen del
impuesto diversos porcentajes para conmpensar
gastos administrativos y que otras no lo tienen.
Con tal motivo solicita un pronunciamiento del
Consejo Vial Federal.

Dada la naturaleza eminentemente juridica de
la cuestion planteada, y previo un cambio de
opiniones. se resuelve que todas las Direcciones
Provinciales de Vialidad remitan al Comité Ejc-
cutivo sus antecedentes en la materia, dictime-
nes de los Asesores Letrados y Fiscales de la Pro-
vincia si asi fuera necesario a fin de contar con
todos los elementos de jnicio que permitan pro-
poner soluciones de caricter general en este
punto.

Acto seguido, siendo las trece y treinta horas,

se pasa a cuarto intermedio hasta las diccisiete
horas.

VII IMPROCEDENCIA DE PAGO DE PORCENTAJE A LAS
EMPRESAS PETROLERAS AGENTES DE RETENCION

Senor Director Presidente:

Ampliando mi dictamen ya efectuado oportu-
namente, respecto a la consulta formulada sobre
la legalidad y procedencia de celebrar convenio
entre la Direccién Provincial de Vialidad de Men-
doza y las compaiiias petroleras que actian en
esta provineia, reconociéndoles un porcentaje so-
bre el monto de los impuestos en que dichas
companias son agentes de retencién, conforme a
lo dispuesto en el Decreto-Ley Nacional mime-
ro 505/58 Articulos 39 y 45 y Leyes provincia-

les N® 2510 Articulos 24 y 25; 2.537/58 Ar-
ticulo 37, etc.

Mantengo mi opinién que los agentes de re-
tencion tributaria no tienen derecho a cobrar
porcentaje por la funcién que desempefian.

El tema que nos ocupa, sugiere varios capi-
tulos o mis bien dicho etapas progresivas que
nos iran conduciendo paso a paso en form3d or-
denada a la conclusién que sostengo; son ¢llas:

Iro. — cuestion constitucional; 2do, — cuestién
administrativa (carga piblica); 3ro. — cuestion
tributaria.
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I — CUESTION CONSTITUCIONAL

La Constitucion de la Nacién Argentina vi-
gente, en su capitule Wnico sobre declaraciones,
derechos y garantias, establece principios cons-
titucionales que son de ineludible aplicacién v
guc en el caso que nos ocupa actta como teldn
e fondo sobre el que jugarin necesariamente
todos los ]]Jrincipios juriJicos que concurren a
consolidar la posicién que adoptamos frente al
problema planteado.

El ‘I%TL 16 de la Constitucion Argentina dice
que: “Todos sus habitantes son iguales ante la
Ley,... La igualdad cs Ia base del impuesto
y las cargas pablicas”, Siendo las empresas pe-
toleras personas juridicas, con personeria  con-
cedida en la Republica Argentina, se rigen con-
forme al Art. 2do. 6to., 30, 36 y concordantes,
44 y concordantes del Codigo Civil, por el Co-
digo Civil y por todas las leyes especiales argen-
tinas que regulan los derechos y obligaciones
de las personas juridicas, es decir, que frente a
las cbligaciones civiles que tenen los ciudadanos
del Fais, existe y debe existir un absoluto pie de
igualdad. Ello significa que ya sea ciudadano,
persona juridica de existencia visible o persona
juridica de existencia ideal frente a la ley, al
derecho administrativo y al derecho tributario,
cualquiera de estas personas  son  exactamente
ignales ante la ley. Este principio constitucio-
nal debemos tenerfo en cuenta permanentemente,

Otro principio  constitucional que  jugard v
tendri especial relevancia en nuestro prbblunfa
es el que establece que todes los poderes no dele-
gados en la Constitucién Argentina a la Nacion,
pertenecen a la Provincia y éstas son soberanas
y auténomas frente a dichos poderes no delegados
Yy en cuanto a sus facultudes para dictar leves
impositivas. EI régimen econdmico constitucio-
nal, debe ser siempre interpretado respetando al
maximo las autonomias provinciales por cuanto
todas las facultades censtitucionales parten de
ellas hacia la Nacién, porque ¢l principio de so-
berania radica en ¢l pueblo de la provincia como
principio fundamental de la autonomia provin-
cial y del federalismo que surge del Art. Iro.
de la Constitucion y en especial el 104 puesto
que las provincias conservan todo el poder no
delegado por esta Constituciéon al Gobierno Fe.
deral ¥ el que expresamente se hayan reservado
por pactos cspeciales al ticmpo de su incorpo-
racion.,

Il - CUESTION ADMINISTRATIVA
{carga pablica)

Las empresis recurrentes prct(‘ndcn cobrar un
porcentaje sobre los impuestos en los que actian
como agentes de retencion; tal pretensién no esti
abonada ni por la légica, ni por el principio de
igualdad ante la ley, ni Enr ninguna disposicién
legal que en Mendoza obligue a dicha pago.

Enticndo que la funcion del agente de reten-
cion impositiva es una funcién ciudadana que
ticne todas las caracteristicas de Ia carga publica
y que por lo tanto es obligatoria y gratuita.

E! Dr. Rafael Bielsa ¢n su Derecho Adminis-
trativo Tomao 11, pag. 10, después de definir lo
que son cargas publicas generales y recomendar
que no debe confundirse Ia carga piblica con

ctras situaciones similares, accpta “mutatis mu-
tande” que los agentes de retencién estin com-
prendidos coma personas que tienen una carga
ptblica pero de cardcter especial.

El Dr. B. Villegas Basavilbaso en su obra
Derecho Administrative Temo 11, Servicios Pa-
blicos - Funcién Publica, pag. 341, define y asi-
mila Ia carga piiblica a lo que llama servicios
personales cbligatorios, sosticne, que en este
instituto 0o funciona la voluntad del individuo,
frente a la voluntad del Estade. Como bien
se ha dicho —expresa— el Estado sc apropia, por
asi decirlo del individuo por un acto imperativo
respecto del eual el particular no tiene ninguna
facultad de decision y por clls la prestacién
o el servicio es obligatorio. Es ¢l Estada quien
impone unilateralmente la obligacién de 11 pres-
tacion o el servicio. El servicio persemal obliga-
torio es una especie de carga piblica, pero agre-
ga: “No toda carga pablica cs una obligacion
de servicio forzado™, La doctring diferencia las
cargas publicas en PERSONALES Y REALES,
Las primeras tienen por contenido la prestacion
directa y personal de un servicio al Estado, las
segundas consisten en la prestacidn de cosas y
su_ forma tipica estd censtitvida per ¢l imoucs-
to .

Como vemos, la doctrina primera en forma
subsidiaria pero luego en ferma clara y termi-
nante llega a la conclusion que lo dispuesto
por las leves impositivas constituye una carg
publica. IListas cargas  publicas, “ticnen, entre
otras, como cendicion fundamental, ¢l ser emi-
nentemente  gratuitas,

Il — CUESTION TRIBUTARIA

La Ley 2510 de la provinzia de Mendoza,
que ha side dictada en un todo de acuerdo a
Io dispuesto por el Art. 29 Decrcto-Ley 305/58
establece en su Art. 24 que determina la forma
como se formard el fendo provincial de Vialidad,
en su inciso f) v e): inciso ¢) (el fondo provineizl
de Vialidad se formari con los sigricntes  re-
cursos: .. .inciso e) El producido del gravamen
sobre la venta y eonsumo de nzfta y gasoil en
territorio de la provincia, que se hjara en I
ley impositiva provincial, ajustindose en lo csta-
blecido en la liey Nacional de Vialidad; inciso
f) «l preducido del gravamen de la venta vy
consumo en el territorio provincial, todo otro
combustible liquida utilizade por los vehiculos
autcmatores, tractores y rm'lquirms agﬁco]as; cuyn
importe se fijara en la Ley iinpositiva provincial
ajustindose a lo establecido en la Ley Nacional
de Vialidad. SON RESPONSABLES DE LOS
IMPUESTOS ESTABLECIDOS EN ESTE IN-
CISO ) LOS INMPORTADORES, PRODUC-
TORES O DISTRIBUIDORES DE LOS COM-
BUSTIBLES, CRAVADOS PARA SU EXPEN.
DIO DENTRO DE LA PROVINCIA. El Direc-
torio establecera la forma de recaudacién v los
modos  de  fiscalizacion y contralor de  dicho
impuesto.

El Art. 25 de la Ley 2510 expresa: “Los
fendos provenientes de los recursos mencionados
en el Art. 20 serdn depositados o transferidos
por los distintos agentes de su percencién a Ia
orden de la Direccion Provincial de Vialidad en
una cuenta especial del Banco de Mendoza. Los
sujetos pasivos de las obligaciones tributarias y
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funcionarios son directamente responsables de la
retencién y destino indebido de dichos fon’dos.

La Direccién de Rentas y la Contaduria Ge-
neral de la Provincia, antes de zlcref.hlar en las
cuentas oficiales pertiggptes al Gobierno de la
Provincia los importes Rercibi(los en concepto
de impuestos ¥ participaciones pr_occderan a _de-
ducir de su monta los porcentajes cstablecidos
en los incisos respectivos del Art. 24 y depo-
sitaran sus importes en la cuenta a que sc refiere
el presente articulo.

En la provincia de Mendoza, concordante
con el Decreto Ley 505/38 v la Ley N¢ 2510,
se dicté la Ley N® 2537-Ley Impositiva T.O.
que en el capitulo del impuesto a los combus-
tibles derivadltj)s del petroleo tiene el x;‘\rt. 37
que dice: {Art. 59 Ley 2275). Se ;1b.0nam quin-
ce por ciento (15 %) sobre el precio de \fcytﬂ
al piblico de nafta y gasoil y $§ 0,046 por litra
sobre todo otro combustible lquido utilizado
por los vehiculos automotores, tractores y ma-
quinas agricalas. .

“Estos gravdmenes tendrian plena vigencia
¢ ingresarin al Fondo Provincial de Vialidad,

= : LT
a partir del 19 de noviembre de 1960".

“A partir de la fecha de vigencia de la pre-
sente, hasta el 30 de octubre de 1939, regirin
e ingresardn ademds de los actuales gravamenes
destinados a los fondos provinciales de Vialidad,
el cuarenta por ciento (40 %) de la diferencia
entre los gravimenss establecidos para el 19
de noviembre de 1960 y los que rigen en la
fecha, A partir det 19 de noviembre de 1959
ingresarin ademas el setenla por ciento (70 %)
de la diferencia indicada anteriormente”,

Como se observa, de estas disposiciones le-
gales se desprende en forma indudable que las
empresas recurrentes son sujetos pasivos de la
obligacion tributaria y ademds directamente res-
ponsables de la retencién y destino indebido de
dichos fondos.

Cualquiera sca el caricter de las empresas
recurrentes y ya sea que actiien como sujetos
pasivos de las obligaciones tributarias o como
simples agentes de la retencién, todo acto que
realicen en procura de que el Estado o cn este
caso la Direceién Provincial de Vialidad, per-
ciba los impucstos o contribuciones destinados
a fondos de Vialidad, son absolutamente gra-
tuitos,

El profesor Dino Jarach en su Curso Supe-
rior de Derecho Tributario, T. I, pig. 209 —Mo-
merntos de Vinculacion del hecho imponible con
el sujeto activo— expresa lo siguiente: “Con res-
pecto al sujeto activo debo aclarar que éste no
se idcntifica forzosamente con el titular del
poder fiscal, es decir aquél que posee la facul-
tad de dictar leyes eslableciend‘(j) determinado
impuesto; es igualmente ¢l sujeta activo de la
relaciéon juridica tributaria, pero puede ocurrir
también lo contrario. La ley impositiva nacional
por ejemplo, puede atribuir ¢l crédito  fiscal,
que nace de la ley dictada en virtud de su
poder fiscal, no asimismo como fisco nacional,
sino a wna entidad descentralizada, que tiene
personeria juridica propia, como una Universi-
dad o el Consejo Nacional de Educacién o bien
otra como la CAP. (Agrego yo, como la Direc-
¢ion Provincial de Vialidad). Cito esta entidad
porque existe una figura juridica que, a mi
juicio, es un tributo establecido en virtud del

peder fiscal-nacional y cuyo sujeto activo no
es el Estado nacional, sino una entidad eviden-
temente de cardcter publico, a pesar de que sea
una forma asociativa y que tieng derecho de
cobrar determinado gravamen. Existen muchas
otras formas de esta naturaleza, como cuando
se pagan derechos sindicales o contribuciones a
institutos comno ¢l Instituto de las Remuneracio-
nes quc son cntidades descentralizadas, que
ticnen el derecho creditorio y son sujetos activos
del impuesto sin ser los titulares del poder
fiscal”,

Esta opinion del eminente profesor Dino Ja-
rach, elimina totalmente la discusicn sobre las
facultacdes de la Direccion Provincial de Viali-
dad para percibir, controlar y exigic el pago de
los tmpuestos que forman los fondos de Vialidad,

El caricter de sujeto pasivo de la imposicién
tributaria, respecto a las Empresas recurrentes
es indudable, va sca por propia definicién de
los articulos 24 y 25 de la Ley 2510, va sca
que se considere a cualquicra de las cmpresas
recurrentes como simples agentes de retencidn,

El Dr. Manuel Andreozzi en su “Derccho
Trihutario  Argentino” tomwo I pag. 276 clasi-
fica los respensables contribuyentes fundindose
en lo que expresa el profesor Jarach en su obra
“El Hecho Imponible”™ pag. 146, citando la ju-
risprudencia  aparecida en JA. 1949-1-112, en
cuatro categorias a saber:

a) Responsables contribuyentes
b) Responsables por sustitutién
¢) Responsables por garantia
d) Responsables solidarios.

El responsable por sustitucion, es definido
como: aquél que en virtud de una disposicién
de la ley, es responsable del pago del crédito
tributario, no por la intervencion personal di-
recta que tuvo en la creacion de Iiﬂ situacion
juridica tributaria, sino por que la conocié o
pasé ante él.

El agente de retencion del tributo tienc la
obligacion de retener ¢l volumen del misme
dando cuenta luego de sus actos al Estado.
No solamente tiene la obligacion de realizar
el depdsito, sino (ue también es directamente
responsable  por el depdsito del impuesto que
pasdé ante €l v si fo oculta a sabiendas o se
apropia de los fondos que resulten, ademis de
scrias sanciones de orden impositivo comete el
delito de defraudacion @ la administracién pui-
blica que determina ¢l Art. 174 inc. 32 del Ca-
digo Penal. La jurisprndencia de los  tribuna-
les que tuvo como “Leading case” la resolucion
recatda en el juicio Fiscal contra Gallo M. por
defraudacion, que sc tramité ante los tribunaies
de Buenos Aires, ha confirmado el criterio ex-
puesto.

El respensable por sustitucién, o sea el agen-
te de retencién, es directa y personalmentc res-
ponsable de los impuestos que debe retener
sicndo su misién, su klunci()n, su colaboracion con
¢l Estado, enteramente gratuita por tratarse de
un servicio real oblizatorio que lo conduce a
una prestacion  de actividad y de dinero, quc
es totalmente eratuita, Al respecto los autores
son unanimes. . ‘

El Dr. Virgilio Machado Ramos, publicista
en la enciclopedia juridica Omcba T. I-A-pay,
568, expresa que “para la realizacion de su ac.
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tividad recaudadora de impuestos, el fisco ha
elegido diversas personas de existencia visible
o ideal a las cuales se les ha denominado agen-
tes de retencién y cnya tarea estd representada
por la retencién y posterior ingreso a la direc-
cibn, (se refiere a la Direccién de Impuestos a
los Réditos), de los réditos que  determinados
grupos de contribuyentes deben abonar. Estos
ingresos, generalmente asumen el carfcter de
provisorios, estanda sujetos a ajustes posteriores
que en la mayoria de los casos, los realizan los
propios contribuyentes con independencia de los
agentes de retencion. La funcién de los agentes
de retencién ES ABSOLUTAMENTE GRATU{-
TA, no perciben por ella ninguna remuneracion.
pero si estin sujetos a distintas penalidades pa-
ra ¢l caso en que no cumplan su cometido, en
la forma que "establecen li‘as reglamentaciones
respectivas —art. 25 Ley 2310— Mendoza. De
esta forma el Estado utiliza, SIN NINGUNA
EROGACION, recaudadores de impuestos con
lo que ve disminuido el costo de su actividad,
facilitada la individualizacién del contribuyente,
percibide el impuesto casi siempre con mucha
anteriqridad a la fecha que lo pereibiria si
el obligado debiera ingresarlo directamente. Ca-
da dia adquiere mis cuerpo la actuacién de
este GRATUITO recaudador del Estado y a
medida que se sancionan leyes impositivas o
que se reforman las vigentes se lo ve aparecer
en mas estrecha colaboracién con las autorida-
des fiscales”.

Las leyes especiales del pais van continua-

VHI SITUACION PLANTEADA A LA DIRECCION DE VIALIDAD
DE SAN LUIS POR LA RETENCION DEL IMPUESTO A LOS

COMBUSTIBLES

IMPUESTO A LOS COMBUSTIBLES - DERECHOS Y OBLIGACIONES
DEL AGENTE DE RETENCION

SUJETO ACTIVO DE LA OBLIGACION TRI-
BUTARIA.

Sujeto activo de la obligacién tributaria, es
el Estado, en cjercicio de una potestad pihblica
derivada del poder de soberania, que implica
la facultad de impérium, o de subsistir con re-
cursos publicos, propio solo de los érganos del
derecho piblico.

La atribucion del Estado, surge de pleno de-
recho de la propia Constitucion, y los érganos
indirectos, personas perfectas del derecho pi-
blico, que cumplen fines semejantes, con las
provincias y los municipios.

A otras asociaciones, personas imperfectas
del derecho publico que cumplen fines parale-
los y semejantes a los del Estado, no es posible
atribuirles tal caricter, pues estan desprovistos
de facultades, que se ll:: otorgan excepcional-
mente por delegacion.

Los entes privados, no pueden irrogarse de-
rechos impositivos, salvo casos en que la ex-
cepeidn esté prevista por la ley o que provenga
dé un convenio. Siendo las Empresas, encar-
gadas de percibir los impuestos a la nafta'y
hacer llegar la partc correspondiente a la Di-
receion Provincial de Vialidad respectiva, siendo
una funcién inherente de ellas, no corresponde

mente aumentando la diversidad de los agentes
de retencién que con todo patriotismo colaboran
con la percepcién de los impuestos tan necesa-
rios para que el Estado y las entidades descen-
tralizadas cumplan con sus més elementales fun-
ciones. Y es asi que obscrvamos la existencia
de ellos en la ley 11.683, art. 17 inc. 6); ley
11.682 art. 38; reglamento general del Impuesto
a los Réditos arts. 32 y 42; Iey 13.244 de Ga-
nancias Eventuales art. 14; Resolucién General
N® 145 sobre agentes de retencion. G.E. de
30-12-1949; Impuesto a las Ventas. Decreto
Reglamentario art. 13; Decreto-Ley N® 11.637
de  Jubilaciones para personal de Industrias; Le-
ves del Instituto Nacional dz Prevision Social;
Leyes provinciales de jubilaciones y seguros mu-
tuales, ctc., etc.

En todas estas leyes ya sea las institucio-
nes encargadas de abonar los habercs, ya sca
las personas de cxistencia visible o ideal que
intervienen o tienen conocimiento del hecho
tributario, no se les ha ocurrido jamas suponer
siquiera que su actuacién debin ser remunerada,

La posicion de los recurrentes carece total-
mente de fundamento, en consecuencia reitero
el dictamen cuyos fundamentos amplio con la
presente.

Saludo al Sr. Director con mi consideracion
mds distingnida,
Fdo.: Dr. Arturo Osear Celasso

Asesor Letrado - D.P.V.
Mendoza

efectuar ningdn descuento en concepto de Gas-
tos de Administracién.

ANTECEDENTES

Las Empresas Petroleras deducen del monto
del impuesto los siguientes porcentajes para com-
pensar gastos administrativos:

Yacimientos Petroliferos Fiscales el 5 %
Compania Esso 3 %
Compaiiia Shell Limitada 3%

Se recabé de las empresas informaran cual
es el basamento legal que poseen para realizar
tales deducciones y hasta ellmmomento solo ha
respondido la Empresa Shell Ltda, la que en-
via copia de un convenio suscripto ¢l 15 de
mayo de 1935, entre la Direccion General de
Rentas de la Provincia de San Luis y esa Com-
pafiia, de acuerdo a la Ley N? 1252 que regia
en ¢sa época, que en su articulo 19 reconoce
el derccha a una deduccion del 3 % en concepto
de merma, gastos de cobranzas y Contabilidad
Especial, cuentas incobrables y ‘comisiones.

En su articulo 3¢ queda establecido que la
Direccién General de Rentas esigird y otorgara
iguales obligaciones y derechos de ~cualquier
nuevo importador o productor de nafta que en-

Sg CowsTiTUuYé EL CoxsSEJO Vian FEDERAL S

trara al mercado de la provincia después de la
fecha que el mismo empicza a regir teniendo
presentc el caracter dg_general para tod.os los
distribuidores dando cuenta a los suscriptores
de la ﬂceptacibn o no del mismo. Cw':)n 1'esl?ect0
a la Compania [sso, cuyo porcentaje es 1g1‘1;1]
al de la Shell, no existicndo otra informuacién,
podria considerarsele como adherente al con-
venio citado, no asi en lo que se refiere a
YP.F. que deduce el 5 por ciento, quedando
pendiente hasta el momento la respuesta a
puestra requisitoria.

SOLUCION PROPUESTA POR LA DIREC-
CION PROVINCIAL DE VIALIDAD DE
SAN LUIS.

19. — La Direccién General de Rentas debe
comunicar su voluntad de considerar nulo el
convenio dentro del términe que fija el Art. 49
del mismo.

290, — Producida la anulaciéon del convenio,
automiticamente serian de aplicacién las dispo-
sicicnes insertas en la Ley N 2746 Art. 4v v
del Codigo Fiscal Titulo X1 Capitulo II libro 11,
Iis decir que las empresas Petroleras como agen-
tes de retencion actuarian dentro de la oroma
de los sujctos activos de la obligacién tributaria.

3. — Considerando la moratoria que podria
producirse en ¢l ingreso del impuesto a lgs com-
bustibles que constituye uno de los ruhros mis
importantes del calenlo de recursos y los tras-
tornos que originaria su ingreso en plazos irre-
gulares, no depe descartarse la posibilidad do
reconocer a las empresas el derceno a una de-
duccion compensatoria,

4°. — Dicha quita, por razones de equidad,
debe ser igualitaria tanto para las empresas es-
tatales como para las privadas, siendo de con-
veniencia adoptar para la percepcion del tanto
por ciento, el mismo criterio sustentado por el
Decreto N¥ 8084 por cl cual se establece en su
Art. 19, que los patrones deberin aportar con
destino a la Caja de Garantia el 1,5 % del im-
porte de las indemnizaciones que se depositan
¢n cumplimiente de lo dispucsto por cl Art. Y9
de la Ley 9688 de Accidentes de Trabajo, ju-
gande la analogia, por considerar que dicho por-
centaje satisface los gastos de administracion
cfectuados, sin llegar a ser gravoso,

TFdo). Carlos W, Catalini, Aux. Of. Asuntos Le-
gales; Enrique Cao, Contador.

CONVENIO SUSCRIPTO POR LA DIRECCION
GENERAL DE RENTAS DE LA PROVINCIA
DE SAN LUIS Y LA EMPRESA SHELL MEX
ARCENTINA LIMITED CON FECHA
10/4/1935

Entre el sciior Director General de Rentas
de la Provincia de San Luis, en uso de la fa-
cultad quc le ha sido conferida por el Exmo.
Gobierno de la Provincia por reselueién recaida
en el expediente N? 1337, Letra “D”, afo 1933,

de fecha 10 de abril de 1935, que en adelante
se denominarin “DIRECCION” y Shell-Mex-Ar-
gentina Limited que en adelante se denomina-
rin "DISTRIBUIDORES”, se ha celebrado, ad
referéndum - el Poder Ejecutivo de la Provin-
cia el siguicnte convenio.

Articulo 12 — Los “DISTRIBUIDORES” co-
brarin por concepto del impuesto creade por Ia
Ley N® 1252, dos centavos ($ 0.02) moneda na-
cional per litro de nafta vendida a granzl o en-
vasada, para ser consumida cn la provincia, cu-
yo importe giraran mensualmente a la Direc-
cién de Rentas de la provincia de San Luis den-
tro de los cuarenta dias subsiguientes, previa de-
duccién del tres por ciento (3%) en concepto
de merma, gastos de cobranza y contabilidad
especial, cuentas incobrables y comisiones,

Art. 20 — Los “DISTRIBUIDORES” se
comprometen a facilitar la comprobacién de la
nafta vendida en la provincia por los medios que
la “DIRECCION” considere cenvenicnte. Debe
entenderse que cualquier inspeccidn requerida por
la “DIRECCION" sera hecha con la discrecién
¥ la reserva que la prictica y los derechos del
comercio aconsejan, sin perjuicio de extenderse
hasta ¢l examen de la contabilidad para ¢l solo
objeto de cstablecer en forma fehaciente las ci-
fras globales del litraje de nafta vendida, sin que
se pueda pcnetrar en el detalle, nombres de los
clientes, ete., sin perjuicio de todo lo cual, el
funcionario que realice la inspeccién  quedard
obligado a la mis estricta reserva.

Art. 3° — Se entiende que la “DIRECCION”
obtendra la firma de este convenio de cualquier
nuevo importador o productor de nafta que en-
trara al mercado de la provincia después de la
fecha en que el mismo empicza a regir. Queda
cntendido, ademds, que la “DIRECCION” avi-
sard inmediatamente a cada uno de los “DIS-
TRIBUIDORES” que sea parte de este convenio
en el caso de que algin “DISTRIBUIDOR” fal-
tase al cunplimiento estipulado en el mismo o
cn el caso de que la “"DIRECCION” no obtu-
viera inmediatamente la firma de cualquier nue-
vo “DISTRIBUIDOR” que entrara al mercado de
esta provincia.

Art, 49 — El presente convenio tendra vigen-
cia desde el 15 de mayo de 1935 y continuara
rigiendo mientras el poder Ejecutivo no resolvie-
ra sobre otra forma de percepcidn del impuesto.
En cualquier caso, podrd ser anulado por cua-
lesquiera de las partes mediante previo aviso
por escrito de 60 dias.

Art. 5° — En prueba de conformidad se fir-
ma el presente convenio en la ciudad de Buenos
Aires a dias del mes de del ano mil
novecientos treinta y cinco, entregindose a cada
uno de los firmantes un testimonic del uismo.

Hay una firma
P. P. Shell Mex Argentina Ltda.

Firma: Augusto C. Guillet
Director Gral. de Rentas
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IX ACTA DE CONSTITUCION

En Ja ciudad de Buenos Aires, a los tres dias
del mes de febrero de mil novecientos sesenta,
rcunidos en el Salon de Actos de la Direceién
Nacicnal de Vialidad todos los miembros del Con-
sejo Vial Federal, siendo las dieciocho horas tie-
ne lugar su sesion de constitucion oficial con Ia
asistencia del Excmno. scior Ministro de Ohras y
Servicios Publicos, ingeniero Alberto R. Costanti-
ni, y en calidad de mvitados especiales ¢l sefior
Gobernador de Santa Cruz, doctor Mario C. Pa-
radelo v las autoridades de la Asociacion Argen-
tina de Carrcteras v de la Cimara Argentina de
la Construccion,

En su cardcter de dueno de easa, procedié a
abrir cl acto ¢l ingeniero civil Pedro Petriz, ex-
presando —entre otros conceptos— que “la labor
realizada en las reunioncs previas estoy  seguro
que ha sido util, y que con la censtitucién de
este nuevo organismo se ha de marcar un nuevo
rumbo dinanico a la actividad vial del pais. Eg
funcion fundameutal del Consejo Vial Federal co-
ordinar los distintos sistemas viales en una sola
promocion realizadora de la obra caminera. Claro
que todas estas formulaciones no podrin concre-
tarse sin ¢l cumplimiento de las leyes de ayuda,
que es la dnica y real garantia con que cuentan
los inversores v los contratistas de obras para lle
var adelante un plan vial organico; y hay que
dejar  claramente evidenciado ante los usuarios
que los nuevos tributos que se piden para via-
lidad sean destinados realmente pava el programa
de hacer caminos,que es nna de las forinas inds
importanies de aportar al buen éxito del desarro-
llo nacional”.

Acto segnido, en su calidad de Presidente del
Comité Ejecutivo del Consejo Vial Federal, hizo
uso de la palabra el ingeniero Horacio Molina,
quien en una breve exposicion manifesté: “En
representacion del organismo que acaba de crear-
se debo expresar ue tenemos fe v optimisnio en
que se haga cumplir la Ley 505 y las leyes pro-
vinciales, para que esos miles de millones de pe-
sos que se adeudan a la vialidad, y los que se
recanden en el futuro por el impuesto a los com-
bustibles, puedan ser ¢n definitiva usades en la
aplicacién de un efectivo programa de construc-
ciones. Existen muchos problemas, que son pro-
blemas comunes a todas las provincias. Confio en
que ellos puedan ser superados, como tado lo que
hoy ataja el desarrollo vial de la Republica. Ade-
mis de optimisino debemos 4cner confianza e¢n
que las autoridades nacionales propicien la apli-
cacion de la ley del impuesto a los combustibles
con destino a Vialidad Nacienal. El esfuerzo prin-
cipal del Consejo Vial Federal estara dirigido en
ese sentido. Conseguido ese objetivo, segnird tra-
bajando para que el esfuerzo de todos en el pais,
en el or(fcn vial, sea annénico vy positive”.

Finalmente, tomd la palabra el Excmo, sefior
Ministro de Obras y Servicios Publicos, ingenie-
ro Alberto R. Costantini, y con referencia a las
exposiciones antciiores, expresd: “El Gobierno, al
darle al petréleo y a Ia siderurgia la prieridad en
el plan de desarrolle economico, lo ha hecho
con ¢l fin de hacer solidos esos dos pilares de
la estructura del pals v partir desde alli, con
el respaldo (ue ello significa, a incrementar los
otros aspectos importantes de la economia nacio-
nal. Le toca hoy al plan vial recibir el aporte de

aquella preferencia y puedo decirles a ustedes que
los aportes que debe Yacimicntos Petroliferos Fis-
cales seran devueltos en la medida de sus posi-
bilidades ciertas, al mismo tiempo que afirmo, y
esto lo hago en nombre del Presidente de la Na-
cion, gue los aportes de la Ley 505 seran hechos
en adclante en forma ordenada y regular. Es que
el pais reclama su red minima de 40.000 kilome-
tros de carreteras pavimentadas, ¥ cuando se ha-
bla de caminos se habla de transportes, y es in-
dudable que ya, hoy, el transporte debe’ estar a
la caheza cn las preocupaciones de quienes eje-
cutan el plan econdémico”.

Luego de retivarse el ingeniero Costantini v
les invitados especiales, el Presidente del Comité
Ejecutivo informa a los miembros presentes acer-
ca de las resoluciones adoptadas en horas de la
manana. 1 ’

I:-;!.
LOS PROFESIONALES DE VIALIDAD

En tal oportunidad y con referencia al punto
39 del temano tratado, el ingenicro Eduardo Are-
nas expresa que hace ya tiempo que las Admi-
nistraciones viales del pais tropiezan con dificul-
tades para retener sus cuadros téenicos, tanto en
lo que ataiie a la calidad de los profesionales co-
mo a su cantidad. Esta circunstuncia crea incon-
venicntes que es ficil imaginar. Ella se origina,
fundamentalmente, en las reducidas retribuciones
que los respectivos presupuestos asignan a  esos
tecnicos.-Se da asi el caso de que, la mayoria de
esos fundionarios abandonan los organisinos via-
les, selecddonados muchos de ellos por la acti-
vidad privada y legitimamente atraidos por suel-
dos mayores. Lsto ocurre después de ¢ue han he-
cho en la Administracién un periodo de perfec-
cionamiento y han adquirido una experiencia va-
liosa y justamente cuando debieran rendir los me-
jores frutos de ese aprendizaje.

El problema ofrece ahora caracteres mds gra-
ves, si, como se espera, esta cercano el momnento
en que se intensifique de manera notoria la acti-
vidad constructiva; tos requerimientos de personal
especializado aumentarin. En las condiciones en
que imperan no sera factible en absoluto cum-
plir con esos requerimientos v la futura obra vial
tomari un ritmo excesivamente lento, la calidad
de los proyectos v de su ejecucidn serin bajos y
el dinero que en’ ésta se invierta no estard bien
gestade. No serd, pues, posible realizar las obras
ni con la celeridad necesaria ni con la calidad
que debe dirseles.

El mas elemental buen sentido indica que la
solucion de los inconvenientes apuntados es con-
dicién de partida para alcanzar un buen rendi-
miento de los recursos que se inviertan, y que
la situacién contraria constituye un anticipo del
fracaso seguro.

Por todo esto es absolutamente necesario le-
vantar el nivel de las remuneraciones de los tée-
nicos Dasta niveles mas adecuados a las circuns-
tancias del momento. En tal sentido el Consejo
Vial Federal encarece a los poderes competentes
que provean lo necesario para que las asignacio-
nes minimas de los técnicos viales se ajusten a
la escala que sigue;

B i

Durante una de las reunianes del Consejn Federal. En- primer plano aparecen las altas
autoridades viales de nuestra provincia, ings. Rafael Balcells y Enrique Humet en com-
paiia del Ingenicra Jefe de Vialidad Naecional, Inz. Ricarde Mafia.

Ingenieros Civiles v Litulox cquivalentes § 10.000

Agrimensores ..., .l $ 8,000
Subprofesionales con seis anos de cstu-
dios técnicos secundarios ......... $ 6.000

E! Consejo resuelve aceptar como recomenda-
ci6n la ponencia del ingenicro Arcpas y se cnco-
mienda al Comité Ejecutivo, sin perjuicio del cum-
plimiento de lo establecido en el punto 32 del
Acta de fecha 3 del mes en cuso, que adopte
las medidas tendientes a obteuer la iealizacion

de dicha ponencia,

Finalmente, al considerarse la oportunidad de
la proxima reunién del Consejo Vial Federal, se
aprueba Ta mocién de los ingenieros Pedro Petriz
v Ricardo Mena en el sentido de que con la ac-
tual reunion se dé por cumplida la anual ordina-
ria correspondiente al ano en curso.

Siendo las diecinueve y treinta horas se pasa
a cuarto intermedio hasta ¢l dia de manana a
las diecisiete horas.

X ACTA DE CLAUSURA

En la ciudad de Buenos Aires, a lcs cuatro
dias del mes de febrero dc mil novecientos se-
senta, reunidos en el Salon de Actos de la Di-
reccidn Nacional de Vialidad los miembros del
Consejo Vial Federal, siendo las diccisiete horas
y bajo la Presidencia del Comité Ejecutivo se
inicia la sesidu de clausura.

Yreviamente, al cierre de la reunidn, se leen
y aprueban las Actas de las sesiones preparatoria,
plenaria y de constitucién del Consejo, designin-
dose para firmar las mismas a los Delegados de

Mendoza y La Rioja, y para suscribir la presente
Acta a los representantes de Santa Fe y San Juan,

Con respecto a la constitucion de las Comi-
siones internas dcl Consejo v a la fijacion de lu-
gar v fecha de la proxima reunién, se resuelve
(que las mismas queden a cargo de la Presidencia
del Comité Ejecutivo.

No habiendo mis asuntos que tratar, sc da por,
clausurada ln primera reunion del Consejo Vial
Federal a las dieciocho horas ‘en el lugar y fecha
arriba consignados.

XI DEMOSTRACION A LOS MIEMBROS DEL CONSEJO VIAL FEDERAL

DISCURSO DEL DOCTOR MIGUEL DAVID CARRARA OFRECIENDO LA
DEMOSTRACION A LOS MIEMBROS DEL CONSE]JO VIAL FEDERAL. 5-11-1960

Senor Ministro de Obras y Servicios Publicos,
sefior Secretario de Obras Publicas, sciior Presi-
dente del Conscjo Vial Federal, senores Presideu-
tes de las Dirceciones Provinciales, senor Presi-
dente de la Direccién Nacional de Vialidad, cs-
timados colegas del Directorio, setiores:

Ha recaido en nj la grata tarea de ofrecer a
nuestros ilustres huéspedes esta demostracion del

afecto y la cordialidad que les profesamos, en
esta mesa tendida —en la que si la calidad de
los detalles o ¢l cuidado de las formas no son to-
do lo perfecto que deseamos—, en cambio ha si-
do el medio de continuar una comunién espiritual
que colma nuestra satisfaceién, en una afinidad de
puntos de mira que no se ha improvisado —por
cierto— al imaugurar las sesiones del Consejo Vial
Federal, :



16 — DireCCI6N DE VIALIDAD DE LA PrROVINGIA pE BUENOsS ArmEes

Nuestra solidaridad se forjé al calor de la lu-
cha en defensa de la Ley, en momentos que si
bien comprendiamos que Ia solucién del problema
vial podia sufrir una postergacién en aras de la
gran solucién nacional del petréleo, no estdbamos
dispuestos a permilir que se violara la intangi-
bilidad de nuestro instrumento legal. Fue en la
accién tendiente a neutralizar la influencia de
quicnes no advertian la importancia del camino
como factor del desarrollo, que aprendimos que
la pluralidad de jurisdicciones no era obsticulo
para que hombres venidos de distintos horizontes
nos reuniéramos y coordiniramos esfucrzos pues-
tos al servicio de una causa comun.

Por fortuna, cl sefor Presidente de la Nacion,
munca dejé de comprender la verdadera magnitud
del problema vial, las vicisitudes pasadas no cons-
tituyeron nuestro relegamiento, sino que signifi-
caron nuestro aporte, nuestro sacrificio en pro de
la recuperacién del pais. Las palabras del primer
magistrado que hoy hemos escuchado, establecen
una verdadera definicién y expresan el corolario
de un conjunto de leyes y resoluciones reciente-
mente adoptadas y de otras que se anuncian,

Ha llegado el momento, la Vialidad de la Re-
publica tendrd en todas sus jurisdicciones los me-
dios financieros y téenicos necesarios para su gran
tarea.

Ello implica una gran responsabilidad, una
grave responsabilidad, que todos confiamos en
afrontar con éxito. Vosofros no os habéis impro-
visado en la funcién vial y conocéis a fondo el
problema, Existe por otra” parte un vinculo es-
trecho enfre los organismos de la Nacién y de
las Provitcias. El ctmulo de la labor que tencimnos
afrontar con éxito, vosotros os habeis impro-
ne una comunicacion ineludible, una interdepen-
dencia que serd provechosa para los resultados
que buscamos. A través de estas reuniones cada
dia nos conocemos mejor, cada época nos encuen-
tra mas dispucstos a considerar como comunes
los problemas del vecino, que suelen coincidir
con los nuestros.

Formulo votos para que esta actitud mental
que ni tiene ni puede tener reservas, se manten-
ga y se perfeccione para bien del pais; formulo
votos para que los intereses locales y regionales
sean respetados pero que también se integren
dentro de un ordenamiento nacional, para gne
anulada la corriente negativa de un federalismo
desintegrador, que al fin de cuentas era la na-
tural reaccién provinciana frente a los excescs de
un centralismo absorbente, podamos mantcner y
mejorar este clima actual en que repiticnoo Ia
frase del ilustre sanfuanino, nos sintamos argenti-
nos en todas partes.

Seilores: éste es el espiritu que hoy campea
en esta casa, que no sélo es nuestra, sino tam-
bién, hacedme el favor de entenderlo ilsl, y
repetidlo en vuestro terruiio, es ¢l gran hogar d:
cuantos argentinos, cantando en todas las tonadas,
perscveran en la tarea vial y laboran cotidian.
mente por el progreso nacional,

ALOCUCION DEL INGENIERO
RICARDO H. MENA

En nombre de las Direcciones P’rovinciales \lc
Vialidad agradecié la demostracion olreeda el
ingeniero Kicardo H. Mena quien, entre otres con-
ceptos, expresé “que era muy grato asistic al na-
cimiento de un nuevo organismo que adeiwniis e
coordinar la obra vial del pais y resolver prc-
blemas comunes, sera un instrumento de efccliva
union de esfuerzos tanto de la Nacién como de
las Provincias para dar a la obra caminera ol im-
pulso indispensable para recuperar el tiempo per-
dido y satisfacer urgentes necesidades de los dis-
tintog sectores econdmicos que integraa ol [Es-
tado Argentino”.

Luego de hacer una elogiosa mencion a la
labor desarrollada por el Comité Permanente de
Directores Provinciales de Vialidad y a su absor-
¢ién por el Consejo Vial Federal, prouosticd pa-
ra este altimo un intenso ritmo de trabajo a ]Tos
efectos de racionalizar la planificacién de las re-
des nacionales y provinciales de caminos y de re-
solver con un criterio de sano federalismo los di-
versos problemas de orden técnico y administra-
tivo_de todos los organismos camincros del paus.

El ingeniero Mena también destacd en sn im-
provisacion que el cumplimiento del articulo 12
de la Ley Nacional N¢ 505/58 y la intervencién
mancomunada de log integrantes del Consejo Vial
Federal tendrin una signuticacién histérica, siem-
pre que se dispouga de los elementos necesarios,
tanto por las proyecciones como por las conse-
cuencias de las medidas de Gobierno que se adop-
ten para incrementar la economta, el turismo, Ta
vinculacién  cultural, ete, entre Jag provincias,
mediante un sistema de rutas troncales y comple-
mentarias racionalmente trazadas y adecuadamen-
te construidas.

Finalmente, ¢l Presideute Vial mendocino se
refirio a problemas que requieren soluciones in-
mediatas en materia de financiaciones de obras,
dotacién del personal técnico Y Teequipamiento
de empresas y entidades viales, y terminé su alo-
cucién con palabras de reconocimiento por las de-
mostraciones de que tueron objeto los Directores
Provinciales de Vialidad, invitando a brindar por
el feliz éxito del cometido que la Ley encomien-
da al Consejo Vial Federal,

. XII ENTREVISTA DE LOS MIEMBROS DEL CONSEJO VIAL FEDERAL
CON EL SENOR PRESIDENTE DE LA NACION

El Presidente de la Nacién recibié a los miem-
bros del Consejo Vial Federal, a quienes acom-
pafiaban el Ministro de Obras y Servicios Pibli-
cos, ingeniero Alberto R. Costantini, el Secreta-
rio de Obras Pablicas, ingeniero Pascual Palaz-
zo0 y el Presidente de Vialidad Nacional, ingenic-
ro Pedro Petriz.

PALABRAS DEL MINISTRO DE OBRAS
Y SERVICIOS PUBLICOS

El ingenicro Alberto R. Costantini, presentd

al privier magistrado a los integrantes del orga-
nismo y expresd, entre otros conceptos, qne la
constitucién de ese Consejo permitird “dar rigido
cumplimiento a la Ley de Vialidad Nacional” ¥
ascguré, como técnico y como Ministro, que el
programa vial habra de cumplirse, contando con
las condiciones y posibilidades que los técnicos
requieran”.
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El ingeniero Pedro Petriz agregé que con
ideraba la constitucion_del Consejo como algo
sideraba & n : _como algo
excepeionalmente propicio ¥ las provincias ag
Jdaban el momento de poner en marcha los pla-
nes que fienen en preparacién y el cumplimiento
de la Ley seri el punto de partida, al contarse
con los recursos pertinentes.

DISCURSO DEL INGENIERO HORACIO
MOLINA

A continuacion, el Prcsidepte del nuevo org:?—
nismo, ingeniero MHoracio Molma,. expreso quefc
habia encomendado a la Mesa l‘)_xrecuvn que I’C.l‘—
lice las gestiones para la solucion del’problle.m.l
de la deuda de Y. P. F,, ya que aquétia afecta
profundamente a las provincias, las que han com-
prometido los fondos para atende'r }ns obras, con-
torme a tal prevision. 1’01: el!o sollcltaba compren-
siéon y cooperacion del Gobierno 1\}.;}(:101_1511, (105{3-
cando que para concretar ’]:1 plan_lflcnmun y eje-
cucion de las obras, habri que mcr}em‘entﬂr los
sneldos del personal universitario y técnico, pues
los mejores son llevades por las empresas priva-
das. ‘

Finalizo manifestando que era un gran acierto
que la Ley imponga la accién vial conjunta, dti
la Nacién y las provincias, por cuanto hace a
afianzamiento de la unidad nacional, mediante un
federalismo auténtico,

PALABRAS DEL DOCTOR FRONDIZI

El Presidente de la Nacién, tras expresar su
satistaceién por la constitucion  del  organismo,
pronuncié el discurso siguiente: '

“El problema que atronta el Gobierno Nacm.-
nal es muy simple y ya ha sido flntetlz;tdo.‘ A.ntc
las grandes dihcultaces de caricter _econdmico,
tuvimos que fijar prioridades,. La primera prio-
ridad fue la del petréleo. Logicamente, pusimos
detras de Y. P. . todo el apoyo de la Nacidn,
e Y. P. I. ha respondido de tal manera que cn
1939 aumento su produccién en un 30 por ciento
con respecto al ano anterior.

“Creemos que la extraccion de petréleo y gas
se halla definitivamente asegurada en el pais, so-
bre la base del esfuerzo de Y. P. F. v de las em-
presas privadas que han suscripto contratos,

“Naturalnente, ha habido dificultades en
cuanto a la liquidez de los recursos de Y. P F.
Le hemos planteado entonces a dicho organismo,
por intermedio del equipo econdmico, l"d necesi-
dad de que Vialidad Nacional y las Direcciones
de Viali({a(l de las distintas provincias contaran
con los recursos que establece la Ley.

“Esto ha sido ya encarado y la dccisi(’)r} to-
mada, de manera que podamos dar cunplimiento
a las disposiciones legales en todos sus aspectos.

““Para nosotros, el problema de los camipos,
como ¢l del petrdleo y el de la siderurgia, tiene
una importancia absolutainente fundamental. Aun-
que lleguemos al autoabastecimiento d(;: petroleo,
tengamos acerc, comencemos a construir nuestros

automotores en el pais, tecnifiquemos el campo
y consecuentemente, incremenh?mos la produClem
agricola y ganadera, no spluclonaremos dfe nin-
guna manera los aspectos vitales del complejo eco-
némico nacional si no disponemos de caminos,
qne sou las arterias fundamentales por donde de-
ben circular todas esas riquezas y las personas
que las producen.

“En cnnsecuencia, la posicion del Gohierno es
darle una primera prioridad, en estas eircunstan-
cias, a la construceién de caminos. Me hago un
deber en destacar ante ustedes la actitud perma-
nente del senior Ministro de Obras y Servicios Pa-
blicos y del sefor Presidente de Vialidad Nacio-
nal en su defensa incansable del cumplimiento
de la ley.

“Les hemos pedido que tuvieran un poco de
paciencia hasta que las soluciones econémicas de
orden macional nos permitieran afrontar, de ma-
nera integral, esta tarea. Pienso que ha llegado ¢l
momento en que el Gobierno podri ir entregan-
do esos recursos. Ademas, poari poner a dispo-
sicién de Vialidad Nacienal —para que las Di-
recciones de Vialidad provinciales y las empre-
sas cuenten a su vez con ellos— creditos para la
compra en el exterior de toda la maquinaria mo-
derna indispensable. Probablemente “se esté en
el nivel de los 60 u 80 millones de ddlares, de
modo que se pneda equipar al pais con las mi-
quinas que necesita para la rapida construccion
de los caminos.

“Confiamos total y absolutamente en el Di-
rectorio de Vialidad "Nacional, pero nos parece
extraordinariamente 1til que los problemas sean
diseutidos en comin con las provincias, a fin de
que no existan snperposiciones y que los caminos
que se realicen, tanto los nacionales como los
provinciales, sean trazados sobre la base de una
concepeién que contemple los' intereses de las
provincias y, a su vez, el interés nacional,

“Nos preocupa, por ejemplo, que la red vial
no se lleve a cabo de acuerdo con las mismas
directivas que se tuvieron presentes para la cons-
truceidn de los ferrocarriles. No deseamos que to-
dos los caminos vengan a Buenos Aires, sino que
las provincias sc interconecten entre si. Légica-
mente, la presencia de los represcntantes provin-
ciales hard que una ingnietud de esta indole se
halle permanentemente sobre Ia mesa de las dis-
cusiones, sin que ello implique que Vialidad Na-
cional se olvidaria de una consideracién de tal
naturaleza,

“Recojo con todo interés la sugestién hecha
con respecto al personal. Estimamos que ¢l per-
sonal tecnico debe estar muy bien remunerado.
Pensamos quc no estd jerarquizado el nivel de
trabajo al no hallarse compensado por el nivel
de las retribuciones. Eso Eabrﬁ que efectuarlo
dentro del presupuesto. Tendremos dificultades
para lograrlo, porque cada uno de estos planteos
involucra aumentos de gastos; no se pueden dis-
minuir sueldes v salarios de otro personal. Pero
al mismo tiempo, ¢l Estado no puede reclamarle
dedicacin exclusiva a un ingeniero para que
atienda una cuestién tan fundamental como la
de los caminos si no le proporciona la retri-
bucién que le correspon(ﬂ: por su jerarquia
universitaria y por el servicio que prestz al in-
terés general de la colectivida
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ia de la Seguridad

el Transito

El 10 de junio ppdo. celebrése ¢l DIA DE LA SE-
GURIDAD EN EL TRANSITO, importante tépico de
imprescindible atencion por parte del pueblo, que tiene
conciencia de los enormes perjuicios ocasionados por infi-
nidad de aceidentes cuyos responsables son tanio los con-
ductores de vehiculos como los peatones.

La cronica diaria parcee no influir en elertas per-
sonas y hace necesario recalcar, en cuanto oportunidad
sea propicia, lo prudencia que habitualmente deben tener
quienes circulan por calles y caminos,

La ensefanza de las normas de trinsito debe ser
incluida en las lecciones de los nifios y jovenes estu-
diantes, a lo par que los adullos deben practicar las re-
glas inherentes para evitar ser participes de sucesos
desgraciados, muehas veces de irreparables consecuen-
cias,

La DIRECCION DE VIALIDAD, al adhkerir a los
actos de celebracion de la fecha exhorta a la observancia
y al cumplimiento de las disposiciones vigentes tanto por
parte de los conductores de vehiculos de transporte de
pasajeros, camiones, coehes particulares, earros, motoci-
cletas, ete., como por parte de los transeiinies, en zonas
wrbanas y rurales, velande por la segquridad personal en
el transtio como lambién com respecto a sus semejantes.

CONDUCTOR:

No viaje o viaje lo menos posible en pavimen-
tos humedos.

Prefiera no viajar de noche, ni lloviendo, ni con
niebla.

No maneje cansado o en inferioridad fisica.
Revise regularmente el estado de su vehiculo.

Conozca y respete el Reglamento de Transito y
las Sedales.

No confie en la pericia ajena ni en la propia.

PEATON:

* No se distraiga al cruzar calles o caminos.

% No suba ni baje de vehiculos en movimiento. No
viaje “colgado”.

* Cruce siempre con buena visibilidad, y en las
esquinas.

* No confie en que el conductor siempre le “sal-

- vara” la vida.

* Recuerde que los vehiculos son muchisimo mas
ripidos que Ud.

* No olvide que hay malos conductores.

Método de Calculo de Secciones de

Hormigén Armado por Medio de la

Teoria Plastica
o de Resistencia
Ultima de la

Pieza

por el Ingeniero

PEDRO GARCIA GAUSI

Del Departamento Estudios y Pro-
pectos, Division Obras de Arte

SINTESIS: - ATH

Dado el incremento que va tomando el uso
de accros de alta resistencia en las construc-
ciones estructurales de hormigon armado, acep-
tada su utilizacién por la mayoria de las Repar-
ticiones del Estado, incluso Vialidad Nacional,
encaro, con el asesoramiento del senor Jefe de
la Divisién obras de arte Ingeniero civil don Cé-
sar J. Luisoni, a quien expreso aqui mi cordial
agradecimiento, los fundamentos necesarios pa-
ra aplicar con criterio prictico y realista el calcu-
lo y dimensionade de secciones en piezas de
hormigén armado por la teoria de rotura o plas-
tica, siguiendo en su desarrollo los fundamentos
teérico-experimentales del profesor Charles S.
Whitney, adoptados por el reglamento nortea-
mericano. Por otra parte, ademas, con el animo
de contar con un elemento de juicio y poder asi
encarar las posibles variantes que se pudieran
incluir en los futures pliegos de bases y condi-
ciones, como también, el criterio a adoptarse pa-
ra que exista un entendimiento mutuo entre
Reparticién y Contratistas a fin de estar todas
cllas en un mismo plano, en el acto licitatorio
en el que las propuestas pudieran o no optar
por el uso de estos aceros.

Este método se independiza del nimero n
y de la teorfa de la elasticidad, teoria clara, 16-

gica y perfectamente desarrollada que produjo
gran csbundancia de tablas, dbaces y manuales
ae cdlculo, en lo que concierne a este método
clasico. Por otra parte, la falta de plantas pilo-
to, canmpos e.\'perunentales, comisiones que se
abocaran al estudio y reglamentacion de tal o
cual detalle de este nuevo método, han incidido
para llevar a cabo experiencias que arrojaran luz
sobre los temas a considerar, dinamizando y
creando un ambiente logico y necesario para su
difusion y posteriormente adoptarlo o desecharlo
en ciertos tipos de construccion.

El presente trabajo tiene por objeto desarrollar
en base al considerable material publicado hoy
dia sobre este métode de célculo, suponiendo la
reparticién rectangular del block de tensiones en
la zona de compresién en reemplazo de cualquier
lipo de curva que otros autores proponen, no ex-
cediendo la tension mdxima en una fibra cual-
quiera el valor 0,85 Kb. Esto, suficientemente ex-
perimentado y llevado ya al grado de aplicacion
prictico-conereta en otros paises,

Expongo en el presente trabajo, los criterios
indispensables para que los calculistas de estrue-
turas de hormigon armado y en particular los de
la Divisién de Obras de Arte de esta Direccion,
poscan unidad de criterio al respecto, sin preten-
der que se convierta en una norma, aportando
solo un elemento fundamental de entendimiento
mutuo.

He desarrollado, en lo posible, las formulas
matenuiticas mas importantes que aparecen en la
publicacion “Guide for Ultimate Entrength De-
sing of Reinforced Concrete” by Charles Whit-
ney and Edward Cohen del Journal of the Ame-
rican Concrete Institute. Nov, 19568 N? 5 Vol. 28,
aplicando al final de cada tema algunos ejem-
plos a fin de tener un verdadero panorama y
tratando de aportar de esa manera un elemento
prictico que permita definir con exactitud la
conveniencia o no, del método aplicado.

Se estima que el empleo de este método pa-
ra el caleulo, por las razones tedrico-practicas,
respaldadas por severos ensayos de laboratorio,
permite obtener un comportamiento real de la
estructura, que no se obtiene por medio de la
teoria eldstica o clisica.

Con respecto a la nomenclatura en nso en el
pais, se ha ido formando en base a la bibliogra-
ria alemana, cuya técnica es la que mas influyo
a nuestros especialistas en hormigén armado has-
ta la fecha. Pero todo hace suponer que al sobre-
venir la crisis de la resistencia de materiales cla-
sica y abrirse la era de la plasticidad, la in-
fluencia de otros paises, Estados Unidos de Nor-
teamérica, Brasil, Francia, Suiza, etc, nos orien-
tara en adelante.

NOMENCLATURA

A fin de cbviar en lo posible los inconve-
nientes de una nomenclatura que nos ha sido
hasta ahora familiar, he preparado con el ase-
soramiento del jefe de E{ Divisién Obras de
Arte, el Cuadro I de ecquivalencia de sim-
bolos.



CUADRO 1
NOMENCLATURA

GRAFICO

EXPLICACION

Designacion

Usual en

norteameric, nuestro pais
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Altura del block de tensiones. ‘ (pulg.)

Area cfectiva de H® en losas o vigas. (pulg®)
As

Seccién de la armadura de traccion (pulg?)
As’

Seccidn de la armadura de compresion, (pulg®)
Ast

Seccion total de armadura. (pulg?)
Ancho de la viga rectangular o de la placa b

de Ia viga 1. (pulg.)
b

Ancho del nervio en vigas T. (pulg.)

Brazo de palanca elastico (distancia entre Ia ¢ Id
resultante de traccién y la de compresion),  (pulg)

Resultante de compresion en el hormigén. C,Cc (Ib)
Resultante de la armadura comprimida. C’,Cs (Ib)
Altura desde el borde de compresion de la
viga o losa hasta el centro de gravedad
de la armadura extendida, llamada altura d
util. (pulg)
En colunma con nicleo cireular, el diametro
del circulo que pasa por los centros de
gravedad de la armadura. d
En colunmas circulares: diametro. D
Altura desde ¢l borde de compresion de la
viga o losa hasta el centro de gravedad ’
de la armadura comprimida. (pnlg)
Distancia entre centros de gravedad de las dl
armaduras de ftraccion y compresion. (pulg
t
Altura total o canto de la viga o losa. (pulg)
Resultante de traccion de la annadura exten-
dida. T,ts (1b)
Ec
Médulo de elasticidad del hormigdn. (psi)
Médulo de elasticidad del hierro. Es
Deformacion unitaria del hormigon. € (pulg)
Deformacién unitaria del hierro. £ (pnlg)
fc
Tension de compresién en la fibra extrema. (psi)
Resistencia tltima de compresion del hormi-
gén usualmente a los 28 dias. Prismtica fe
o cilindrica. (psi)
Idem, ciibica. -

e’
(em®)

Fet
(em?)

b

{cm)

bo
{cm)

z
{em)

Db (t.) (ke
D'e (t) (kg

h
(cm)

W
{cm)

c
(cm)

d
(em)
Z (t) (kg)
Eb (tem?)
(kgem?)
Ee
eb (cm)
ge (cm)
ob (tem-3)
(kgem-?)
Kb (tem-%)
(gem)
Wb ”
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Designacién,  Usual en
A i
GRAFICO EXPLICACION norteameric. nuestro pafs
fs oe (tem-?)
Tension de traccién para la armadura. (psi) (kgem-%)
= Tension de fluencia para armadura de trac- fyp os (tem™)
cién ¥ compresion. (psi) (kgem-?)
Ic Ib
Momento de inercia de la seccion de hormigdn. pulg' em*
NOMENCLATURA Distancia del borde comprimido al eje neutro, ku.d x=kx.h
DE LOSER
Relacion entre brazo de palanca clastico y
altura ntil, i kz
Luz de viga o losa, L 1
(pie) {m)
M (f.1b) Mm (t.cm)
Momento flector ultimo. {i.lb) {(kgm)
Momento resist. en funcion de Ia resistencia
del hormigon. Mc () Mb ()
Momento resist. en funcién de Ia resistencia
del hierro. AMs () (kgm)
Relacion entre médulos de elasticidad de hie-
rro v hormigon. n n
Cuantia-Relacién entre la seceidn de arma-
dura traccionada y la scecion de hormigén. p = As/hd = Fe/bh

Cuantia-Relacion entre Ia seccion de armadu-

ra comprimida y la seccion de hormigén. p” = As/bd Fe/bh = |’

AsJ-A's Fe+Fe
Cuantia tctal, pt= ; Ht=
b b.h
Porcentaje critico de armadura en la zona ex-
tendida para el cileulo de rotura. po Ho
Se Sh
Momento estatico de la seccidn de H® (pulg?) (em?)
Ss Se
Momento estatico de la scecién de armadura.  (pulg?) {em®)
W q
Carga rcpartida. (p.hH (kg/m)
Longitud de pandeo para piexas axil o excén-
tricamente cargadas. 1 Ik (m)
Limite de fluencia “efectivo” en ann~d. fyp = fyp — o’s = o5 —
comprimida, - 0,85 fe - 0,85 Kb
m Relacion de tensioncs. fyp/0.85 f'¢ 0©s/0,85 Kb
m-1. m’ m
Excentricidad de la carga axil medida desde
¢l centro de gravedad de las armaduras. e eo , eu
Excentricidad de la carga axil medida desde
el centro de la seccion, e em
Carga Gltima para colemna corta cargada
céntricamente, Po Pu , Nu
Carga dltima para columna corta cargada
excéntricamente. Pu Pu , Nu
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Designacién  Usual en
GRAFICO EXPLICACION norteam.  nuestro pais CUADRO 111
Carga tltima para columna larga cargada ex- RELACIONES ENTRE LAS RESISTENCIAS ANTERIORES CUANDO SE INCREMENTE LA
génh’icamerr)lte. 8 8 Pu Pu , Nu ALTURA DE LAS PROBLETAS:
2 ! W
Resistencia ultima de la seccidon, la méxima en relacng.'l.a b _ d 2d 3d 4d 5d

combinacién de esfuerzo axil y momento

que puede soportar la pieza a la rotura. U U cubos 20 x 20 x 20 1,00 0,83 0,79 0,75 0,73 Wh

ilindros 15 x 30 1,20 1,00 0,95 0,90 0,88 Kb

Efecto de las cargas l?:isi(ms consistentes de ;ln_lsnmas 20 x 20 x 60 1,26 1,05 1,00 0,95 0,92 Kbp

peso propiody demas cargas permanentes: 790 x 20 x 80 1,33 1,11 1,06 1,00 0,97 »”

variaciones de .volumen,,debidas a defor- 7 20 x 20 x 100 1,36 1,13 1,08 1,03 1,00 ”
maciones plisticas y eldsticas; retraccién

temperatura. . .
y lemperatu B B En los cuadros desarrollades precedentem ente se dan los valores medios de las relaciones
Efecto de la carga accidental mas impacto. L entre las resistencias en probetas de prueba, a los 28 dias de edad, para hormigones que tienen
Efecto d gas sismi E E una tensién de rotura W28 del orden de los 200 kg/cm®.
ecto de cargas sismicas. D
Efecto de viento. w W INTRODUCCION
Coeficiente de seguridad. K k,s
. . Las ventajas del célculo de secciones por el rotura para determinar el factor de segu-
2. Pare columnas y piezas somctidas a método de rotura, pueden ser sumariadas de la ridad, puesto que a grandes cargas, las
flexién sompuesta. siguiente manera: tensiones no varian linealmente; la teo-
18. para vigas sometidas a flexion simple. a) El progreso operado en los iltimos aios bitndose wsar, cx omeeuendiy o métods
i ; o en el campo de la teoria de las estructu- * ’ o
| La(si pggzas se calctlllaran de modo que cada seccion soporte los csfuerzos actuantes ras, como asi en lo referente a los mate- de r(ztura. .
y los producides por las sobrecargas asi: riales constitutivos se refleja de continuo f) EIl xg?tod(é (lie cailculo a le; rotura n(::“ m(}e-
— an ¢ s ar si ; o - en las notables concepciones creadas cn pendiza del valor m, refacion entre los
1} :g;‘}: caapaces d&s soportar im roluflja_lds combmacxgnes criticas de carga dadas el campo de la ar uith;-)clura mundial que médulos de elasticidad del }'nerm y hor-
J0, asegurando un amplio coeficiente de seguridad contra un aumento no b or la ql ancia, esbeltez, au- migén, de imprecisa estimacion, valor que
previsible de las cargas accidentales que el supuest el cileul asompran por eleg ’ Se Y L e id ; iy
2) — Las def . bg' que puesto en ¢l calculo. dacia, plasticidad de las formas, etc.; ha- varia en funcién de la clase de hormigon
— Las e_ormacmnesl' ajo _(:argn.s'de servicio no seran tan importantes como para ciendo aue el método plastico o de ro- —dosificacién, resistencia, edad y otros
producir una excesiva fisuracién. t 1 1 caleulo nosp efmita conocer factores—. Esta teoria salva dichos incon-
- I . . . . .. . ura para el calcu . oy . “, R S
3) Esl(?s criterios serdn satisfechos si las secciones son calculadas para las combi- ap ] ortamiento 2 los estados o venientes de la tcoria cldsica, poniendo
naciones de carga dadas por las férmulas siguientes: mejor el comp g . . ; )
E 1 t o P : g g tes: ) factores de carga a que se someterd la en evidencia en primer lugar uwn coefi-
. n Sque as ;sructgras en que debido 2 sus proporciones, los efectos de viento y isma. ciente de seguridad para toda la estruc-
sismos pueden ser despreciados, se tiene: L tura y extrayendo mejor partido de las
U= 1928 24 L b} En las proximidades de la carga de ro- resistencias que poseen el hormigén v el
_ + 24 (1) tura, carga ultima, no existe proporcionma- hierro ;
U=k (B + L) (2) lidad entre tensiones y deformaciones. ) El cé'lc] le resistencia ltima d
Cuando el viento deb tenid . Por tanto el método clisico no nos da g on (‘;0 h( resiste ;a g ma de  pec-
ebe ser tenido en cuenta: una prediccién verdadera de la carga de E:mes férfnuﬁ;mslﬁﬁnl i mﬂeocfﬁze :()'lsr:‘)o
(¥4 s t (o e -
U=12B 4+ 24L 4 08 W (3) rotura de una seccién. De ahi que el ver- lo los valores georr?élricgs de la pieza, la
U=128B 4+ 06L + 24 W (4) dadero factor de seguridad no puede ser resistencia prismatica lindrica del l;
U—k@B 4 L 1w determinado con dicho método, puesto e_S‘l:’enCl]pt e do l(':ll 1 .lcad e] or-
= + L+ %W (3) ue bajo ciertas circunstancias, la carga mlbd‘m yDﬂ' enlsmnl e] 1;???’31 el a ar
U — k(B . ae rotura, puede ser mayor del 50 % que rdna ura. Liejando a]. carcu ls 4, ‘a eleccion
=kB 4+ —— + W i6) la calculada por el método clasico. ¢ secciones sin eliminar los conocimien-
2 I h tod tructura €s un tos empiricos y buen criterio.
) € peso propio en toca estru h) Muchos ensayos llevados a cabo en nor-
En aquellas estructuras expuestas a sacndimientos sismicos a considerar, se substitu- valor bien determinade, por lo general

¢ teamérica, han indicado que las estructu-
ye en las férmulas precedentes E por W. ras de hormigén armado tienen mis que
suficiente ductilidad a formaxr articulacio-
nes plisticas y permitir la redistribucién
de esfuerzos por influencia de la sobre-

ermanece invariable durante la vida de

i , a misma, pero las cargas accidentales son

~ En virtud ’de que cada pais elabora sus propios patrones de ensayo para obtener la resis- menos predecibles ﬁr escapan al control
temgf a compresion del hormlgon y a efectos de comparacion, se dan a conocer los siguientes del cdleulo; por ello, no es razonable
cuadros.

aplicar igual coeficiente de seguridad a A o ceracberieh .
cunvno R g T S, By eyl e e
RELACIONES ENTRE LAS RESISTENCIAS: ctbicas, cilindricas y prismaticas: tura permite aplicar diferentes coeficien- turas espuestas a presiones de bombas
tes, de lo cual resulta una seguridad mas atémicas.

bos 20 x 20 5 20 was§ Kb2§ Kbp28 Kbp28 ) uniforme frenlfa a las cargas acil_d_gﬂnlus. i) El cileulo convencional de columnas con
cubos 20 x 20 x W 28 100 118 126 L33 d) El méiodo Plas’gcf pl'OPOI’ClOUZ:’ll una me- carga centrada es, en esencia, un método
o . e = ’ , ; » jor valoracién del momento ultimo cn de rotura. En camnbio, para flexién sim-
Francia, Alemania, URSS, Argentina piezas sometidas a esfuerzos axiles y mo- ple se usa la reparticién lineal de tensio-
cilindros 15 diam. x 30 alt. mentos flectores, por el uso de diferen- nes. Es inevitable, por lo tanto, que va-
EE.UU. Ar Brasil Kbp 28 = 0.35 1,00 1,07 1,11 tes c&)eficientes de seguéidad paru cada rias incongruencias se presenten en el
1k UL, Argentina, Brasi tipo de carga, permitiendo un inc'rinen- cilculo de secciones sometidas a flexién
prismas 20 x 20 x 60 to de la carga accidental y, en conse- compuesta, las cuales desaparecen con el
Kbp 28 = 0.79 0,94 1,00 1.05 cuencia, de momentos, sin un corcespon- método de rotura. Como ejemplo de di-
Suiza . ’ diente incremento del peso propio. chas incongruencias tomamos el siguiente:
prismas 20 x 20 x 80 ¢) Para hormigén pretensado s necesario Nos proponemos hallar la carga admisible de
Kbp' 28 = 075 0.90 095 1.00 ue las recomendaciones de calculo in- una seccién sometida a flexion compuesta, con

URSS P ' ’ ’ ’ cluyan investigaciones scbre la carga de las caracteristicas que figuran mds abajo:
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| 40

A

1

€ 34

= — 0,425

d 80

Fe = Fe = 12,72 eom®

1272
p=py=-———=204"%
40 x 80

Kb = 240 kg/cm® ob = 80 kz/em?
os = 2400 7 ge — 1400 7

Hallemos la N adm. de la seccién de Ia fig. 1.
Utilizamos la tabla 11 de Morsch.

c 20
_— = ——— = 025
d 80
40N 19,2 x 80 x 40 x 80
—————— = 19,2; N = — o ——
b.d.ob 40

N adm = 122 t,

Calcnlemos la N admisible para la seccion de
la figura 2.

Nb = 40 x 40 x 80 = 128 t.
Ne — 1272 x 2 x 15 x 80 = 39 t.
N = Nb + Ne = 158 t.

N adm. = 158 t.

Con la mitad de la seccién de la figura 1,
y atn sin considerar la armadura, hemos obte-
nido mayor carga- admisible que con la seccion
plena con armadura, lo cual es intuitivamente

falso,

o F19.2

En la planilla adjunta, aparecen los valores
correspondientes a  elementos  estructurales  di-
mensionados por medio de la teoria elastica y
luego calculados con el método plastico. Dimen-
sionada una seric de vigas, simplemente apoya-
das, ecargadas uniformemente con distintos valo-
res de g —carga permanente— y p —carga acci-
dental—, entre cada posicion; 1, 2, 3, ete. Fijan-
do las tensiones de trabajo para el hormigén
ob = 43 kg/em® y para el hierro ce = 1400
kg/cm®, como asi b = bo. En todas las posi-
ciones la luz se tomé ignal a 4,00 m y se calen-
16 el valor de M, h v Fe en cada posicién.

Luego, para cada posicién se alectd a g y p
con los factores de carga: s; v s. aconsejados
por el profesor WHITNEY, igual a 1,5 g ¥
2 . p, respectivamente calculando el momento dl-
timo Mu para cada posicién lu, 2a, 3u etc

Suponiendo un hormigin de Kb = 140
kg/cm® y una tension de fluencia @s = 2400
kg/em?®, comin en las barras de aceros espe-
ciales que se adquieren en plaza.

Se dimensionaron en c¢sa forma, en ambos
casos, piezas de seccion rectangular con simple
armadura. Se observard en la planilla adjenta
economia en Fe (cm?) en las posiciones lu, 2u y
3u con respecto a los Fe de 1, 2, v 3 es decir
cuando p < g En las posiciones 4u y 4 para

— 2¢ las secciones de hierro Fe son iguales.
Mas aﬁ{l de estas posiciones o sea cuando
p > 2g las secciones I'e obtenidas por rotura
son mayores que las obtenidas por la teoria cla-
sica,

METopo peE CALcuLo pE Secc:oxes peE Homaighy. ..

¥ de 4m o Lot celculeda paca distintos velores de qyp
NETOdO TLASTICO
Gos askqen® Gow1aco kgemt
g ‘i:‘f‘f“ " hmf.usmnwlui Hiexro
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El grifico adjunto representa el coeficiente

de carga, aumenta cl valor comrespondiente a la

de seguridad en cada posicion vista anteriormen-
te. En el eje de las abscisas llevamos el valor
k = p/g v como ordepada la relacién s =
Mu/M; obtenemos puntos de una curva que
nos expresa, a medida que aumenta la relacién

relaciéon de momento.

Estos valores corresponden al caso de vigas
o losas cargadas uniformemente con g v p, esta-
do corriente en el cilculo de piezas de edifi-
cios tipo casa-habitacién, para los cuales el regla-
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Viga dle 4 de luz calculada para los valores de g9y p aplicados
anteriormente pero con la_condicidn de hmin que establece el re-
cl\.arnenlo nork.amencano:\lo/blf-o.méub.
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METOMO TLASTICO

%cq:m \.ooﬁnc\meo de carga acowsejadon

P al profecet WRITREY

Kbv\&ochm | C&-zm‘fqﬂi\'-, 5715 ; den2 - DO rect, bim?\. armada
3 CARGA “ Bmtuuouﬁkl ng{ RO
3_5.%&'[’ {m h.{td,cm"/n'/i)

{o fzzo] 1 65 |Bo|zesl zsi1ve’ x| 2x
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mento de la Ciudad de Buenos Aires fija g = 520
y 450 kg/m* de modo que cn éstos en gene-
tal la relacion k = p/g = 0,5 y s relacidn
Mu/M resulta 1,67, en general 1,7. Ahora b1§3n
los valores aconsejados por el profesor WHIT-

NEY de tomar 1,5¢ y 2p, en algunos casos
podrin ser muy conservadores pudiendo, con
este método, dejar librado al eriterio del calcu-

lista la adopeién de un coeficiente de seguridad

Meértopo pe CiAncuLo pE Secciones pE HorMiGoHN. ,

COEFICIENTE bdE SEGERIMD
: 5o M b
8 R

184 88 183 19 1,9¢

a
1

~a———— -
T4
115
o
1
LY
LL
|
} l } ]
v L T )
abh At e

acorde con el tipo de estructura, bondad de la
mano de obra a contratar, calidad v dosaje de
los materiales de mezcla a usar.

Ya veremos en seguida, al desarrollar el

ejemplo de la viga principal del puente, que cl
profesor WHITNEY aconseja ser mas tolerante

todavia con respecto a los factores de carga a
adoptar.

FLEXION SIMPLE '

a) — Seccién Rectangular simplemente armada.

TL 0.85 Kb

Il
r

§~.

@ Eﬁ‘—

El profesor Whitney, sustituye con un rec-
tangulo la reparticion de tensiones de compre-
sibn en el hormigdn, al cual denomina “block
de tensiones”, despreciando la resistencia  del
hormigén en la zona de traccién. En consecuen-
cia, se admite este artificio matemdtico porque
resulta comodo al hacer los desarrollos corres-

pondientes; pues el rectangulo da la solucion mds
simple v en concordancia con los valores obteni-
dos experimentalinente.

Cualquicr variacién de la tension cerca del
cje neutro, no scrd causa de significacién en el
valor del momento resistente. De modo que

este alejamicnto aparente del diagrama real de

—-27
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tensiones (*) solo produciria cambios sin impor-
tancia en los resultados matematicos, pero cual-
quier error, es, en altima instancia, lo suficie,n—
temente reducido en sus efectos. Otras teonas
podran diferir en detalle, pero el camino indi-
cado por Whitey es fundamental para ilustrar
los principios basicos del métado plastico, ba-
sindose a su vez en experiencias de laborato-
rio. De modo tal, que se trata de un método:
“teérico-experimental”.

La ubicacién del eje neutro, la magnitud de
la fuerza de compresion, el brazo de palanca
elastico, el momento resistente, son diferentes
con respecto de los obtenidos por medio de la
teoria de la reparticién lineal de tensiones. De
tal modo, ques cuando el borde de compresion
comienza a adquirir valores grandes, la redis-
tribucién plastica de csfuerzos ocurre pero la
resistencia total de compresion y el mowento
resistente se mantienen latentes para aumentar a
algin maximo, asi que la nieza puede realmente
soportar mas momento flector, con el mismo
factor de seguridad que suponiendo la verdade-
ra distribucion teorica.

La suposicibn en el hormigén de una ten-
sién igual a 0,85 . Kb, corresponde a la verda-
dera resistencia del hormigén eargado axilmente
en columnas y permite un conveniente trabajo
a través de su longitud para flexién pura:
em = % para carga axil: em = 0.

Se bace notar que el espesor a no es el mismo
aue la distancia al eje neutro x. El valor x, es
determinado por las defermaciones en la parte
superior y en la parte inferior de la pieza, bor-
des comprimido y traccionado, respectivamente.
Mientras que a es determinado por las resisten-
cias de los materiales y por. el drea del hierro.

La resistencia ultima en una scceién some-
tida a flexion simple. empieza cuando el acero
comienza a fInir. El alargamiento plastico del
acero provoca la reduccién del drea comprimida,
o ¢l espesor equivalente »l valor a. hasta que
el valor de la tension del hormigén llega  al
0.85 . Kb. cn ese instante ¢l brazo de palanca
de la cupla resistente alcanza el maximo. Si el
momento aplicado cs aumentado, la pieza rom-
pera progresivamente por aplastamiento del hor-
migdn.

Pneden darse los siguientes casos:

1) — que la rotura se produzca antes que
oe alcance su valor de fluencia. Se trata de wna
seccién fuertemente armada. la rotura se produ-
cc por aplastamiento del hormigén,

ge < O3 tb « ebu ee < &s
2) — que la rotura se produzca euando ge sobre-
pase su valor de fluencia. La viga se comporta
como desprovista de armadura y rompe agria-
mente. Pieza débilmente armada

(1) —Ver:
“Report of A.S,C.E. A.C.I. JOINT COMMIT-
TEE ON ULTIMATE STRENGTH DESIGN” Fro-
ceeding ASCE vol. Bl october 1953,
Bach on base a In expericncia propuso:
¢ = a om dondc ¢ ¥ m son determinados  ex-
perimentalimente. Da  resultados satisfactorios para
lensiones mwenores a la Weu/a. Inaplicable para
los grandes estados de carga. '
Dischinger: parébola de 20 grado de ahi que al-
gunas pormas adoptan esta curva y luego la em-
palman con una reeta.
Schreyer cscoge la funcién hiperbolica, valida pa-
ra probetas ciibicas.

ge > Os eb < ebu Ee > E5
3) — que la rotura se praduzca cn ¢l instante
cn que ge alcanza su valor de fluencia. Este es
el caso que nos interesa para el desarrollo de
nuestra teoria y vilido para obtener un cilculo
balanceado. En tal caso, In armadura balanceada
es la que corresponde a la condicién de que el
hierro fluye al mismo tiempo que el hormigon
aleanza su maxima deformacion de compresion

ge = Os eb = &u ge = ES
En consecuencia: la fucrza resultante de com-
presion a la rotura es:

Db =085 .Kbh.a.b

la fuerza resultante de traccién es:

Z = Fe ce
1} — De acuerdo a la condicién estatica en ¢l
instante de la rotura, y para el caso 3:
Db = Z (7
08 .Kb.a.b = Fe os
Fe as m Fe
A= ———————— = ——— {8a)
085.Kb.b b
Db Z
a — = (Sb)
0,85.Kb.b 085.Kb.b
Dividiendo por h;
a
——— =m . U 9
h
El brazo de palanca clastico es:
z = h - %a (10)
m . Fe m . Fe
z=h-1% ——— =h I:l— -—~——:| {10.a)
b 2.b.h
z mpy
_— =1 (10.b)
h 2

El valor del momento resistente ltimo o de
rotura, de la viga, controlada por fluencia del
acero puede ser escrito de acuerdo a la condi-
cibn estatica en el instante de la rotura:

Me = Mu=72Z.z2 (11)
m.Fe

Mu = Fe . 0os . z = Fe os l:h— ————](113)

g ! 2.b

Si reemplazamos Fe = p b . h y sacamos h

factor comum:

m.[.t
Mu = p bh? os l:l e —— :I
2

que se puede expresar de la siguiente manera

Mu m . M
—_— = pos [ 1l - :| (12)
b .k 2

Esta féormula, es -valida sélo cnando la arma-
dura es menor que la correspondiente a un calcu-
lo balanceado. En tal caso Fﬂ armadura entra en
fluencia enando el hormigén tienz tensiones me-

nor que 0,85 . Kb.
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Similarmente de acuerdo a la condicidn estd-
tica

Mb = Mu = Db . z (13)

Deduciremos las expresiones que pueden ser
establecidas también para vigas armadas débil-
mente:

a
Mu =08 . Kb.a.b [h———:l

2
a
Mu = 085 . Kb.a.Db.h [1——————]
2 . h
Mu a
——————————— = a [l—————:l =
085.Kb.b.h 2.h
ﬂ!Z
= - ————
2.h

Dividiendo por h ambos miembros:

Mu a a*
085 Kb.b.h*  h 2k
de donde:
Mu a a
e - [ - —— :I 0,85 . Kb (14)
bh.I* h 2.h

Ordenando los términos se llega a la siguiente
expresion:

a* a Mu
—— - — + — 0
2. h® h 085.Kb.b.Dh*
(2/0,85 — 2,35)
Que resuelta da:
a 1 - 235 . Mu
o 1- \/ ________ (15)
1 Kb.b.k*

El brazo de palanca es:

a a
Z=h———=h[l——-~——]
2 2.h

2 2,35 . Mu
_— = '+ :I (16)
h [ ‘J Kb.b.h*

De la condicién estatica:

Db = Z
0835 .Kb.a.b=pbh
0,85 . Kb. a
P _ ——- —_—
os h
as
m = ——————
0,85 . Kb

Reemplazo a/h por (15)

1 2
2 M
e IR R
m 08 .Kb.b.h?

. De los estudios de Whitney y por compara-
cion con los resultados obtenidos experimental-
mente para el caso de armadura balanzeada, es
necesario y suficiente gue los valores:

a 7
—- = 0,537 — = 0,732
h h

) Teniendo en cuenta la expresién (14), estable-
cid experimentalmente que el promedio del valor
maximo de Mu/b.1v%, para el caso de armadura
balanceada es:

Mu 0,537
———————————— = 0537 - ———— = 0,392
085.KB.b.h* 2

Mu
————— = 0,33 . Kb
b . h*
Mu Kh
—_— = (18
b. h* 3 )
Mu = b . h* . Kb/3
Mu = Fe . os z
Mu
Fe = ——————— = pub.h

h - a
Gs —
2

El porcentaje critico de la armadura, en el
cilculo de rotura, necesario para desarrollar la
resistencia total es:
de la ecuacion (9)

a

—_ = Uuo m

h

a os

e — MO . —————— = 0,337

h 0,85 . Kb
Kb

po == 0,456 ———— (19)
as

Para un incremento en el porcentaje de ar-
madura, resulto, ensayando la pieza hasta la ro-
tura, que la viga rompio por aplastamiento dcl
hormigén, sin haber alcanzado el hierro su ten-
sion de fluencia y sin un aumento considerable

en Mu/bh®,

Si el porcentaje de hicrro es menor que el
dado por la {19), el momento total seri dado pa-
ra la tension de fluencia del acero para un valor
de Mu/bh* como se dio por la (12).

En el caso de resistencia nltima, el factor
de scguridad puede ser aplicado por lo que he-
mos designado “factores de carga”. En conse-
cuencia, Jos cilculos dan la carga dltima o de
rotura para la viga, la carga de trabajo puede

ser menor. Mucho criterio es requerido para de-

terminar la debida magnitud de este factor de

carga.

Por otra parte, comno se dijo, la carga perma-

nente es por lo general determinada con sufi-
ciente seguridad, Algunos autores adoptan nn
factor de earga de solo 1,2, para cargas perma-
nentes. Whitney sin embargo, sugiere mayor re-
servi a tener en c¢nenta para estructoras” comu-
nes. Cuando la carga permanente es igual o ma-
yor que la sobrecarga indica: que adoptar un fac-
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TABLA I
MOMENTO oz ROTURA o ULTIMO ex PIEZAS o HORMIGON ARMADO
ot SECCION RECTANGULAR con ARMADURA SIMPLE
E e iRl o
- P _—T*'!-rf>*—*:g;
— — - . - 0%
= _ 05 B
o
oA
9
v
3
&
R
Wy
Q
<
X
f‘i YT !'l T g
= T ; 11 ook <
= T Q,LLHL-_L* T a—
3 | /[T:-,..n,.- 208 &
g i ————— %
] ot =
2 &
T — ] N

tor de carga igual a 1,5, para carga permanente
puede ser prudente. .
Para sobrecargas, un factor de carga igual a
2, es rtazonable. Cnando actiian cargas con im-
pacto, sc podré ser mas conservador. Si se consi-
deran cargas alternativas, deberd ser mayor.
Para estar a cubierto con una rotura repen-
tina por compresién, el reglament(_) norteamc?l:i-
cano exige que en las piczas sometidas a flexion
la cuanta no serd mayor que:
Kb
p = 0,40 ——— (20)
os

Ello resulta para un méximo de compresion
en el diagrama de tensiones para relaciones de:

a
= 047 €3]
h

Las tablas que aparecen en el pre-
sente trabajo, del 1 al XV, per-
tenccen al Profesor Charles S.
Whitney,

_

v un momento maximo admisible, para ¢l cileulo
sin hierro de compresion de:

Mu :
_____ = 0,306 Kb (22)
b. h?

Por la misma razén, requiere que el coefi-
cienle 0,40, serid disminuido en un:

Kb — 350
o [ B2 IE
70

de la resistencia Kb del hormigén en esceso ('ie
350 kg/em® Similares reducciones se aplicarin
para a/h = 047 y Mu/bh* = 0,308 . Kb.

La Tabla I, es un abaco para célculo univer-
sal, dado el valor del momento ultimo  flector
para vigas rectangulares y todos los wvalores de
Kb, 1 , y gs

VIGA RECTANGULAR SIMPLEMENTE ARMADA. EJEMPLO:

Se trata dc dimensionar una viga continua de
dos tramos, sometida al siguiente estado (}e carga
g = 2/m, p = It/m —q = 3t/m. Dimensio-
naremos el sistema a la rotura y veremos que
ventajas se obtiencn con respecto al que se ob-
tiene con el método elistico. La luz entre apo-
os es igual a 10 m.

y Aplic%mdo los coeficientes de seguridad: s, ¥
ss, factores de carga a multiplicar por g y por p
se llega al siguiente valor:

g:1,5x2=3t/m
p =2 xI = 2t/m
q=5t/m

Resolviendo el sistema por medio de las tablas
de Dr. Anger se llega a los siguientes valores:
Momento maiximo en ¢l tramo, de rotura:

Mu = 40,09 tin
Momento maximo en el apoyo, de rotura:
Xu = 62,50 tm
Reaccién masxima de rotura: Au = 20,00 t
Reaccién méixima de rotura: Bu = 31,25 t

Adoptamos un hormigén de la siguiente carac-
teristica;

Kb = 140 kg/cm® y una armadura con una
tension de fluencia gs = 2.400 kg/cm®, fijamos
b = bo = 30 cm.

) — Cilculo de la altura en el apoyo segun
ol reglamento norteamericano (A.C.L.): De la
formula (22) de pidg. 15 de A.C.L.:

o — 0306 . Kb

Meropo pr CAucuro pe Seccioxes pe HorMicdN. ..

despejando el valor de h, y reemplazando los va-

‘ores obtenidos se tiene:

| X
h = \i —— =
0,306 . b . Kb
6.250.000

= Y 4850

\j 0,306 x 30 x 140
hmin = 70 em
Verifiquemos la tension de corte
C = 0,12 Kb = 16,8 kg/eni®
Segin la expresion (20) de pag. 15 resulta:
u = 04 . Kb/as
p=04x 140/2400 = 0,0233
TFe — 0,0233 x 30 x 70 = 48,93 cm*
11) — Empleando la tabla 1
Mu 6.250.000

—_——— = ——— = 425 kg/cm*
b.bh* 30 x 4.900

Entro con este valor caleulado y cen los da-

tos Kb = 140 y os = 2400 saco del grifico
o = 0,023
Se observa en el mismo la linea punteada de
ecuacion;
Kb = 3,27Mu/b . h®
que necs da ¢l limite reglamentario pucs:
Mu/b . h* = Kb/3,27 = 0,306 Kb

Observaciones:

De modo pues que empleando la férmula
Mu/bh* = 0,308 Kb donde se conocen: Mu, Kb
y fijamos b, se obliene la altura h minima. En
general la seccién resulta f{uertemente armada y
¢l empleo de dicha formula sélo se justifica cuan-
do por razones constructivas o arquitectonicas cs
necesaria la condicién de h min.

Cilculo de Fe en el tramo:

Segiin la expresién (15):

a 235 x 4.009.000

=1
1- -
h ‘/ 140 x 30 x 4.900

-1 960
\/ 1- = 1-/T0535 = 027
2.060
a = 027 x70 = 18,9 cm
z = h — a/2 de acuerdo a la expresion {16)

z = 70 — 945 = 60,35 cm
Por la expresion dedncida de pag. 12 (11a)
Fe == Mu/os . z

4.009.000
Fe = —————— = 27,6 cm?’
2,400 x 60,55
27,6
U= ———— = 0,01315
30x 70

-~ 31
w = 1315 %
Util:zando Ia tabla 1:
Mu 4.009.000
TR = e - 27,3
b . h* 30 x 4.900
os 2,400 Kb = 140

n= 132 %

El momento dltimo o de rotura del hormigin

cn esta seccidn es:
Mu =Mb = 0306 . Kb .b.h® = 0,308
x 30 x 4900 = 67,50 tm

Que es mayor que el Me, momento de rotura
respecte det hierro:

Mu = Me = Fe os z = 40,09 tin
por lo cual esta scecién romperd por tluencia del
acero.

. Si determinamos las solicitaciones correspon-
dientes al método cldsico:

M = 235 tm; X = 375 tm,

A= 11851t; B — 1875 t
El coeficiente de seguridad en el tramo re-
sulta:

s = Mu/M — 17
El coeficiente de seguridad en el apoyo es:

s = Xu/X = 6250/37,50 = 167
Corllpgrapdo los valores obtenidos con el méto-
do ’plusu‘co vy con el quc resulta aplicando la
teoria elistica:

W28 = 118 Kb — 165 kg/em®
Wag

ab 335 kg/em* =

ge = 1.400 kg/em® — —
I?esarrollando los valores de acuerdo a las
siones que resultan de
Laser se llega:
X = 3750 tem
Mo = bh*/k, = 1320 tem la scccion requierc

pues doble armadura

Fe = bh/ki + A M/1.40c — 411 2
Fe A M/oec = 50,5 em® o
Fet = Fe + Fe = 91,6 cem®

wt = 918/2100 = 437 % se llega a un au-
mento del 88 % en la seccidn de armadura del
apoyo. Corroborando lo expresado anteriormente.
De aqni se deduce la fundamental importancia
que tiene el método de rotura en el dimensio-
nado de secciones cuando se limita la condicion
de altura, en ciertas estructuras.

' expre-
trabajar con el texto de

’ Dimensionando el tramo resulta, aplicando el
métado clisico;

Mo = 1320 tem

A M = 2350 — 1320 := 1030 tem

Requiere doble armadura
Fe = 26,3 cm?®
Fe = 21,5 cm?
Fet = 47,8 co®
ut = 47,8/2100 = 227 %

(4 R H
73 % de aumento de seccién de hierro
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Si adoptamos la altura que se obtiene toman-
do en cuenta el método Teglamentario, trabajan-
do en forma similar al ejemplo anterior:

X = 3750 tem
h = 120 cm
ge = 1400 kg/cm?

Fe = 254 on®
ob = 55 kg/em®

M == 2350 tem

h = 120 on Fe = 20,6 cm®

ce = 1400 kg/cm® ob = 55 kg/em®
Dimensionando a la rotura, imponiéndose ahora
Ja condicion de h = 120 cm repetimos en forma
audloga todo el proceso de calculo visto prece-
dentemente. De modo que:

Apoyo

a 2.35 x 6.250.000
—=1-_/1_ = 0,13
140 x 30 x 14.400

a = 013 x 120 = 156 cmn

z = 120 - 7,8 = 1122 cm
Mu 6.250.000

Fe = = —————— = 23,2 em®
os.zZ 2.400.00 x 1122

Tramo

a , 235 x 4.009.000
——=1—\/1_ = 0,08
h 140 x 30 x 14.400

a = 120 x 0,08 = 9,6 cn
z = 120 — 4,8 = 1152
4.009.000
Fe — ————————— = 14,5 em®
2400 x 1152
En base a los valores obtenidos se puede
confeccionar el siguiente cuadro de comparacion
de valores:

1} — Cuando se impone la condiciéon de altura
minima — b 70 em — 2400 Kb 140

METODO METODO
ELASTICO PLASTICO
apoyo tramo apoyo ﬂamo

Fe 41,1 em* 26,3 cm® 48,93 em* 27,6 em?®
Fe 505 " 215 " — -
Fet 91,6 » 47,8 7 489 7276

vl 4,37 % 9,27 % 2,33 % 1,315 %

»

Como se dijo precedentemente, dimensionar
la seceién de la picza de hormigén armado por
el método de rotura es cvidentemente muy eco-

npémico.

Ya que en el método reglamentario para las
tensiones adoptadas, requiere armadura de com-
presion.

II) — Cuando la altura se determina en base
al método reglamentario fijando las tensiones del
hormigon y  del hierro en 35 kg/cm® y 1400
kg/em- respectivamente:

METODO METODO
ELASTICO PLASTICO
apoyo tramo apoyo tramo

Fe 25,4 cn® 20,6 em* 23,2 em® 14,5 cm®

w071 % 057 % 0645 % 0402 %

Como se puede apreciar la economia, en caso
de cuantia corriente ¢s, en términos generales, del
8 % del método plastico con respecto al regla-
mentario en la seccion de hierro.

Veremos en seguida que si partimos del cos-
to unitario del hierro dutce m$n 15,00 kg y del
acero especial m$n 18,00 kg, computando 1a can-
tidad de kilos en las barras necesarias longitudi-
nales para el caso de la viga continua calculada
precedentemente llegaremos a los siguientes pre-
cios: v

1) — Cuando se impone la condicion de altu-
Ta minmma. Cat
Acero dulce ordinario... kg: 1.042... m® 4.20
. m$n/kg: 15... m$n 15.630

Acero especial... kg 610... m" 4,20...
m$n/kg: 18,u0. .. 10,980,

Comparando ambos valores se observa una
economia de m$n 4.650 en 4,2 m* de hormigén,
que representa con respecto al método  clasico
atrededor del 40 %, valor susceptible de modifi-
cacidn de acuerdo a los precios de plaza. He
computado sélo las barras fongitudinales, puesto
que los estribos y perchas no los he considerado
porque las distancias y cantidades son las mis-
mas para ambos casos.

II) — Cuando no existe problema de altura
v ésta la determinamos considerando la obtenida
por el método reglamentario -h = 1,20 m.

Acero dulee.... kg 365.... m% 4,20, ...
m$n/kg: 15,00... m$n 5.500

Acero especial. ... kg: 310.... m% 4,20 ...
m$n/kg: 18,00... m$n 5.580

De wmodo, gne la eccnomia de Fe del méto-
do plistico se compensa con el precio. De tal
forma los resultados nos dicen que en este casQ
es lo mismo emplear uno u otro material.

Mgéropo pE CAncuro pE Seccroxes pe HORMIGHN. ..,

b) — Seccién rectangular DOBLEMENTE ARMADA

w&t

Fe

_i De _ +//6f//,// +
a i/
x .
u '2 0 OFeO

E! drea de la armadura de compresion, pue-
de ser usada sin descontarla al Area de hormi-
g6n. Se recomienda que este tipo de seccién no
sea usada normalmente sino por razones arqui-
tectonicas o de limitacion de altura.

En virtud de que el momento de rotura, se
calcu!:} cuando Ll hormigon alcanza un valor Kb,
también sc considera en ese momento, que la
armadura de compresion alcanza la fluencia,

Z = Fe Gs
Ds = Fe os
Db =085 .a.bh . Kb
1} — S5i planteamnos las ecuaciones de 2qui-

librio resultard: la fuerza de traccién debe ser
igual a la suma de las fuerzas de compresion:

Z —- Db + Ds (23)
Fe.os = 085 . Kb .a.b + e os
os (Fe — F'e) m (Fe — Fe)
a = =
08 .Kb.b b
a
= (- W) 24)

a m (Fe — Fe)
z=b-— =h [ l——————————]
2 2.b.h

7 m
R P P
h 5 S
E_l momento resistente de Ia viga puede ser
cons:derado como la suma de dos pares: uno,
co'ns‘tlluido por la fuerza de compresion del hor-
migén (Db) y la fuerza de traccion debida al
hierro (z) y el otro, formado por la fuerza de
compresién (Ds) debida al hierro y el esfuerzo
de las barras extendidas (Z).

D = Db 4+ Ds
Mn = D.z

Si tommamos momento respecto a la armadura
extendida, el momento altimo debe equilibrar a la
resultante de la fuerza de compresién desarrolla-
da en el hormigén por su brazo de palanca
{0,85.Kb.a.b.z) mids la resultante de la fuerza
de compresion de la armadura por la tension de
fluencia y por su brazo de palanca F'e.os.c

Mu = 085.Kb.a.b.z 4+ Fe.,os.¢

}'fero para simplificar la expresion podemos
CO}‘ISI(]E!‘EII‘ que una parte del esfuerzo de trac-
cion que desarrolla la armadura de traccidn (Z)
es usada para equilibrar los esfuerzos desarrolla.
dos en la amnmadwa de compresion (Ds) y la
otra parie para equilibrar el es?uerzo de compre-
sion (Db} en el hormigén:

Mu=(Z-Ds)z + Ds . ¢ (25)

Mu = os (Fe —Fc) (h ~a/2) + Fe.os (h—I)
Reemplazando el valor de a

m (Fe —TFe)
Mu = (Fe —F'e)[h S — a5 +
2b
+ Fe . os(h - k")
Dividiendo la anterior por bh*

Mu (Fe = Fe) m (Fe —Fe)
e = h[l ]3S+

b.h? b . h* %b . h
F'e . os
+ — hi(I -NW/h)
b . h?
M e
b.h? L ———E—— m as +
+ u os (1 - h/h) (26)

Intreduciendo el valor de m en ka (26} quedan
lag siguientes expresiones:

as
m = — ——_
0.85 Kb
Mu
————— = (u - W 1 - 0, -
_— B W) [( ,59) (u

as S '
T ] o + (L -K/A)u'os N

as
Mu = (Fe - Fe¢j h [(1 - 0,59) - ) *_':los+
Kb

4 Fe . as (h - h) (28)

) La proporcion maxima del esfuerzo en e
hierro estd limitada por (4 — ) y como lo esta-

bl:*lce el reglamento norteamericano no debe ex-
ceder
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Kb Mu Kb
@~ 5 040 ——— {29} ——— = —— 4+ Ds.c (31-a)
os blv* 3
i Wy Kb.b.h?
Consecuencia, obligara mas esfuerzo en la ar- _ - ,
madura a caleular. Co;;m se dijo, este tipo de do- Mu = _—"5-—— + Feos (h - 1) (31-b)

ble armadura no debe usarse normalmente  El
reglamento norteamericino establece para cl mo-
mento de rotura:

Mu W
——— = 0306 . Kb 4 |4 0s [ 1 - — :I (30)
b.h* h
Pudiéndose usar también la ecuacion vista para
¢l caso de seccion rectangular sin armadura de
compresion (ue para este cuso vale:

El camino a seguir usando las expresiones
(27) & (28) es considerar una altura de viga h y
wua armadura de compresion Fle, desezadas; de-
termino ¢. Calcutado el momento Mo = F'e.s.c
con el momento remanente M’; siendo M = Mu
- Mo; y la altura censiderada h, caleulo la
picza como si se tratara de una viga sin arma-
dura de compresion o con la tabla 1. Para cl Ve
cncontrada de este modo, agrego Fe y deter-
mino el esfucrzo de traccidn total (Z).

SECCION RECTANGULAR DOBLEMENTE ARMADA. EJEMPLO

Se trata de dimensionar la seccion 4 de lk
viga del puente carretero, al cual le limitamos su
aliura en la seccidn de referencia en h igual
30,6 ecm x 30,6 Este puente de categoria Aa sera
desarrollado mas adelante. La seccion citada estd
solicitada por un Mu, = 175,7 tm; Qu. = 83,90t
Adoptames  un hormigdn con la siguicnte ca-
racteristica: Kb = 280 kgfem® y una armadura
con una tensidp de fluencia 0s = 2,400 kg/cm?,
K =—6cmye=246em b = ho = 120.

De la expresién (22)

Mu
——_— = 0,306 Kb
b.h*
Se tienz que el momento resistente que absorbe
Ia seccion de hormigén es:
yMou = 0,306 x 280 x 120 x 30,6° =
= 9.600.000 kgem
AM = Mun -~ Mo,
De mode tal que es necesario aumentar la re-
sistencia a la tlexion para que la pieza de hor-
mig(’:n armado resista ¢l momento réemanente por
medio de pna armadura de compresidn.
ANM = 17.5]'0.000 — 9.600.000 = 7.970.000 kgme
AM =Te . 08 .¢C
A M 7.970.000
P = mma—— = ——— =7
0§ . ¢ 2.400 x 2486
De modg que cada viga del puente necesita Iz
siguicpté se.vion de armadura:
¥e/4 = 338 em’ u = 092 %
Per ccnsiguiente ahora calenlo la viga doble-

rectangular con armadura simple. De medo que
vale todo lo visto precedentemente. Podeinos
dimensionarla entonces con ayuda del dbaco del
profesor Whitney Tabla I, o bien planteando las
ccuactones vistas:

2.35 x 9.600.000

—1—:1_\/ P — 0,465
! 280 x 120 x 940 ‘

a = 0,465 x 30,6 14,2 ¢m
— 30,6 — 7,1 = 23,1 cm
9.600.000
Fe = ———r———— = 174 cm®
2400 x 231
La seccidn correspondicnte a cada viga, de ar-
madura serit:
Fe / 4 = 43,3 em®
La seccién total de armadura:
Fet = Fe + Fe = 43,5 + 338 = 71,3
= 21 %
Debi¢ndose cumplir la relacion (29) de pa-
gina 17 establecida por el reglamento norte-
wmericano:

uw= L18 %

Kb
w-y < 04—
as
1,18 — 093 == 0,26 %
0.4 x 280/2400 = 3 %
El camino seguido es similar si hubiéramos
adoptado una arnadura F"e de compresion de-
seada, calculado el Mou y con ¢l momento re-

manente calcular la pieza tal como lo hemos’

mepte armada Lo si so tatara de una viga desarrollado.
VIGA PLACA
—b o,
| N~ ="
. dp e 2 o E=FSma
o = ie —
see L—~ _.;Z FA
<
+—+ : <dp a>dp
bo flg i f)g 2
Taual que en el m’todo Jasico, el informe ca en:

de la comision norteamericana acerca del dltimo
valor de la resistencia limita ¢l ancho de la pla-

bmax = bo + 12.dp
Pudiéndose presentar dos cusos:

MéTopo pE CALcuLo pe SeccroxkEs pE HoryigoN. ., -35-
VALORES 3EL MOMENTO TiEcTOR CONSINERAN
0,
0 £l 70% bEL MOM. TLECTOR PO TESO PROPIO
b HCUERBO AL REcLam. »E V. N.. '
Beso Top. | Carqa Navil
o top 9@ Hévi Vescenso Apoyo | Enyolvente
= {m
2= = == =
(o] O [o] o [w] O [e) [e]
L4510 28 | 128 | 127 | 127 2724 | 95
6] 198 | 275 184 19,2 19,2 [®13,7 | 1857
| 8]-592]| 182 | 240 | 256 | 256 | in64 | 2048
1 1o]-131 g5 | do | »2 52 |-15 60%
12|-285 | w2 188 | 192+ 192 | loz,7 | 2357
1|'5 29 265 | on | 853 8n | 2443 823
Vatores ML Tsfuerzo M Corte CONi-
. JERARYO £L 70% MEL ST M Corte for TESO
TROPIO M ACUERDO AL REGLAM.OE VL N.
é‘ fm_n;zop. Carqa thvtl bescenso Jﬁfo fnvc:::ente
* e - == — - —
of 11,4 99,7 | 19. 4 zoa| 205 | u92 | a4
i| *» 409 | 41,6 u u 40 | de7
6-15.8 | 217 | esd 4 "l loi | 80,6
8|-2n8 8,9 | 955 "} W o|[-1z5 | 24d
10I -3%,5 58 1124, ) i 1-2506| 1997
LYY 154,61 14,7 B2 5,2 | 1692 |+ 14,1
2] 19, 99 18,4 in w | 2,»| 2.5
8l o 49,3 | 493 i td 52,5| 52,
Yok,
S
l)—a « dp (fig. 1) d
El eje cae dentro del ala de la viga. Vale M= < g
Vi.StOl E‘ﬂaesect(‘:?(’;lo l'l;Cli]’ﬂ:g“lcllgl':lq VIDR- ‘alc 10 \[“ 0,85 - hb ‘ b . dp ( h ) —‘q— )
a=0537Th=y.m.h Dividiendo por bh* y sacande h factor comim:
El momento resistente es; Mu dp d .
N ———— =085 . Kb ( ) P (32)
Dh = 085 Kb . dp . b "o o - ’
dP n Ill = é A

Z:h_,___

2

d
Mu = Fe . os [h__.P_:,
2
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VALGRES dEL WOMERTO ULTHO € ACUERNO

A RecLanento NORTEANERICANO —
U-12B+24L .- STGUM pror. WHITHEY.

Peso fiopio Carqaoul - | bescenso dpoyo| Envolvente

g |Lm] ﬁ] t(m)‘ {m] —
<[ | Tx — - - -

(o] o Q o o] (o] [=} (=]

4| 7> 579 Zz256 12,7 127 | e84,7 | 75,7

6| &7 Bo8 | =40 19,2 19.2 | 258,9| 327.5

8 |-e% 8o 444 256 256 | €426 552,6

lo | ~zo9 169 &/ oF &2 -8 15y

v |-4B,7 | ZoT | 547 192 192 | 8o,8| 41,2

vl 46,6 | 470 | 290 85 B85 | 5448 15,8

Valorss M fstuerzo e Cote -
TIMO VE ACUERVO AL REGLAKENTO NORTEAME-

RicAro — Meroso den Fror WHTHEY
o leso fronic] Coraa Mdwil | bescenso Apoo * nvolvente
Bl | —wmr W T
&2 [T '_——\—;l — + — - —
o] 28 \84 =S Zarn| 2,05 | €d,08) \o,0b
4|-Age i 185 77 et le 72,70| 8590
al-213 4o 20 iy |97 co7s| 145,56
Bl-m6] 1BHI| Te Lt \e. |-18,05] 215,565
-6 loa]| 2&o le e |-do76|z8568
1
‘Ob +m 250 | -2 £y 4 w2 |Bod, 2 70,6
2] zo8 | (85 | EZ Lt e |67 4°
Q4,2 4,2
5| o ]| Q L\a, Lot s
) .
igi do en
i6n (Ds) que origina se la supone actuando &
e (33} f,ll cegntro (flle gravedad de la placa —altura media
Fe= d de la losa— con un érea eqnivalente de la arma-
os [ h —B* ] dura de compresion igual a:
2 Ds = Fe os
' ard iga rec- dp  b-bo.
De modo que la viga se calculard como viga rec ' ] _p_ bobo. s
tangular o con la tabla N I Fe — 0,85 . Kb (b - bo) = {)34)

2)—a > dp (fig. 2

El eje corta al nervio. La viga T, sc calcula-

ra como una vi]g
da, pues sus a
“ficticia” de com

a rectangular doblemente arma-
as se asimilan a nna armadura
presion. La fuerza de compre-

-Quedando las siguientes expresiones analogas
a las vistas anteriormente, para scccnér} rectangu-
lar doblemente armada cn la cual b’ es ahora

0,5 . dp:

MeErono pe CAnctrLo pe SkccioxNres pE HorMIGoON. . .

Mu , 2
= () [ l-——m

:Ics+

b . h* [TERTY
dp
==h -
Mu
N R
b.h*
as as +
X [1 - 059 (u - ) —— :I
Kb
dp
o [ L e :I as (35-h)
2 h
Mu = (Fe — F'e) . lu[l - 0,59:|x

Kb
x -y — ] X

as

VIGA PLACA.

Desarrollaré a continuacidn, el calculo de una
viga continua de tres tramos, relacion de luces
16 m, 20 m, 16 m, momento de inercia variable;
Jo = Jio = Jao 3 Jie = Jwo 5 Jio = 15 Ju. Re-
solviendo el sistema por medio de Ia tabla 31A
del Ing® LADISLAO J. ROZYCKI, a quicn ex-
prese mi agradecimiento,

La viga motivo de estudio forma parte de Ia
superestructura de un puente carretero de cate-
goria Aw, ancho de calzada 8,30 m. A los efectos
del cileulo se tomd una aplanadora por cada faja
de circulacién adoptando en lo que sigue lo espe-
cificado en la Tabla N? 1, sobre carga reglamen-
taria de las “BASES PARA EL CALCULO DE
PUENTES DE HORMIGON ARMADO” - AD-
MINISTRACION GENERAL DE VIALIDAD
NACIONAL.

Las cargas moviles se consideraron en la po-
sicion mas desfavorable y en base a ello fueron
cstudiadas las secciones: 4, 8, 8, 10, 12 y 15, res-
pectivamente.

Lo mismo se hizo para las cargas repartidas
unifornremente, habiendo sido afectadas las so-
brecargas para el caleulo reglamentario del coefi-
ciente de impacto y para el caso del método
plistico, por los factores de carga aconsejados
por el profesor Whitney: U = 1,2 B 4 24 L.

Siendo U la resistencia tltima de la seccion,
la mixima combinacién de esfuerzo axil y mo-
mento que pueda soportar la pieza a la rotura;
B: efecto de las cargas basicas, consistentes de
peso propio y demas cargas permanentes; varia-
ciones de volumen, debidas a deformaciones plis-
ticas y eldsticas, retraccion y temperatura; L:
efecto de la carga accidental mas impacto,

Los valores calculados figuran en las plani-
llas que se acompaian, tomando para el caso del
método reglamentario el 70 % del esfuerzo pro-
ducido por peso propio, como se hace constar en
¢l cuadro de valores, de referencia. Se considerd
un descenso igual en los apoyos As = 0,7 cm.
Influencias que permitieron calcular los valores
envolventes en las secciones consideradas de M
y Q para el caso del reglamento de VIALIDAD
NACIONAL. Mu y Qu (?e acuerdo al reglamento
norteamericano.

- 37

X c + Feos (h- 05 dp) (35-c)

Y como antes se debe verificar, de acuerdo al
reglamento norteamericano, que:
Kb
H-w < 040 ——
os

Mu dp
-—— = 0,306 . Kb 4- | cs[ 1- ———] (36)

b.k* 9
Kb.b.h*
Mu = ——————  Feos(h—05.dp) (37-x)
3
Kb.b.h® b — bo
Mu = + os (h -
3 m
- 05 . dp) dp (37-b)
EJEMPLO

En el grifico correspondiente la ley de varia-
cion del alto total de la viga que posee: 0,70 m
en la seccion 0,15 y 30; ¥ 1,75 m en la seccién
10 v 20.

Los valores envolventes calculados: M y Mu;
Q y Qu fueron representados grificamente en
cada seccidn, en sus respectivas escalas de mo-
mentos flectores y estuerzo de corte. Con linea
de puntos sc tomaron los correspondientes al mé-
todo elastico o clisico y en lineas llena los co-
rrespondientes al métocz) plastico. Ello permitio
calcular el coeficiente de seguridad:  Mu/),
Qu/Q en las distintas secciones consideradas. En
consecuencia la gran importancia que se des-
prende de la aplicacién concreta en el calculo de
secciones en piezas de hormigdn armado, por me-
dio del métogo plastico, da al calculista una pre-
diccion verdadera de la carga dltima o de rotura
cn una seccion genérica. Obteniendo asi la efec-
tiva lev de variacién del coeficiente o factor de
seguridad a que se verd sometida la picza en
considcracion.

Para las solicitaciones M calculadas y las ten-
sioncs admisibles ob = 90 kg/cm?*; ce = 1400
ko/cm® fueron hallados los valores de Fe en cada
seccion considerada y representados en el cuadro
adjunto.

Por ctra parte, en base al Mu hallado en cada
seccion y ndl())ptando Kb = 280 kg/em® y os =
2.400 kg/cm?, se calculd el Fe necesario y estos
valores volcados en el enadro adjunto.

La viga placa cuyas dimensiones de b = 8,30
mdp == 25 ¢ y bo = 1,2 m, com(in para ambos
métodes como se dijo, es de altura variable segin
la ley que resulté de aplicar; Jo = Ji; = Juo
Jio = Juo J[° = 15 Js

En base a ello se dimensionaron las secciones
T indicadas a rctura y por el mitodo clisico:
PUNTO: 4

Mu = 66,47 tm h
Posicion del eje neutro:

R L 2,35 Mu

" Vi

= 80 em
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El brazo de palanca elastico z:

—41

la viga considerada cn la seccién que se cstudia.

Z =h-2a/2 = 80 - 216 = 77.8 cm

-\ 1 - 0105 = 0,054
a = 0,034 x 80 = 4,37 Cm. -

El eje neutro estid contenido dentro del espesor Fe — ————
de la placa, es decir, que no corta al nervio dc os .z
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Cilculo de la seccidon de armadura:
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66.470.000 En virtud de que a < dp, ¢l calculo se des-
- e~ = 355,00 cm® arrollé en la misma forma que si se tratara de
2.400 x 77,8 una seccidn reclangular‘ Por tanto el abaco se
usa en la misma forma que para todos los ejem-

Seccién de hierro por viga en la seccién 4 con-
siderada

Fe/4 = 88,5 cm®
Verificacién con el abaco del profcsor Whitney
tabla It
Mu/bh? = 66.470.000/8,30 x 6.400 = 12,5
Para Kb = 280 kg/cm?, os = 2.400 kg/cm®
determino p = 0,0053
Fe = u .b.h:0,0053x8,30x80=355cm
Fe por viga = 355/4 = 88,5 em®

plos vistos anteriormente.
En la misma mancra como S¢€ dimensioné la
seccién 4, se hizo con las restantes secciones con-
sideradas: 6, 8, 10, 12y I5 ¥ los valores se indi-
can en el grafico adjunto. De la misma forma se
indican los correspondicntes al métado elastico;
incluyendo en la misma la seccién rectangular
necesaria para ahsorber los momentos minimos en
dichos puntos.

En el grafico se represenia en particular el
estudio de la seccion 4, de la viga principal de

Métopo pr CALcuro pe SEecciones peE HorMiGON 43

puente carretero, de acuerdo a las solicitaciones a
que se encuentra sometida; fue dimensionada a ro-
tura y por medio de la teoria elistica.

Se dimensioné la pieza variando la altura fti
desde el valor de hmin que fija la fdrmula daelult':al-’
g!nmento norteamericare=Mu/bh* = 0,306 Kb en
erzas dc hormigdn armado, de seccién rectangu-
ar con armadura simple; o sea desde hmin =
30,6 hasta h = 130 m. Los valores obtenidos
fueron representados graficamente en el sistema

de coordenadas h, Fet. Se observa en ¢l gréifico
correspondiente a seccién rectangular quegrhasta
un valor de h = 70 cm la diferencia en arma-
dura obtenida por ambos métodos es notoria

Ia teoria elastica requiere para esa altura secciéi
de hormigén con doble armadura. A partir de
este valor, las curvas indicadas mantienen con
cierta aproximacién, diferencias de abscisas para
cada altura, précticamente constantes. Comc? se
vio en otro ejemplo anterior, para h 2 70 o
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la economia en hierre se equilibra con el mayor
coste del acero especial. Hemos expresado que
para h < 70 cm eq método elastico necesita do-
ble armadura. Fl métode plastico requiere doble
armadura para un h <« 40 cm. Ello se puede
expresar en forma sucinta diciendo: que si apro-
ximadamente ob = Kb/3, el drea del tridngulo,
en la reparticion de tensiones por el método elds-
tico es menor que la reparticién rectangular; la

CARGA ULTIMA PARA COLUMNA

Ensayos de Laboratoric han indicade que la
capacidad portante limite estd dada por:

Pu = 0,85 . Kb . (Fb - Fe) + Feas  (38)
Fet = seccién de armadura total = Fe + Fle -
Si Fe = 0 - }

Pu = 085 . Kb (Fb — Fe) + Fe os

Pu = Fb[(l1-{) 085 . Kb+ pos] (39
Llamaremos colnmnas cortas, aquéllas cuya altu-
ra cs menor que 10 veces el lado menor; y co-
lumnas largas las que exceden ese valor.

El reglamento norteamericanc establece que
todas las partes sujetas a cargas axiles, serin cal-
culadas para un minimo de excentricidad acci-
dental. Que puede ocurrir debido a condiciones
de apoyo, defectuosa ejecncion, calidad de los
materiales, aunque la carga tedricamente sea cen-
trada.

TABLA 1I.

CAPACIDAD oc CARGA £n SECCIONES RECTANGULARES con
ARMADURA SIMETRICA v EXCENTRICIDADES em & /10

mitad si para su dimensionado hubisramos supues-
to la hipétesis de Whitney, para ¢l método de
rotura simplificado. Tomar, como ob el valor de
0,85 Kb/3. Las fuerzas de compresion Db son
mitad de la que se obtend:ia con el valor de
0,85 . Kb/3.

Lo mismo acontece con el caso de la viga pla-
ca; para h < 40 e ¢l m#todo eldstico requiere
doble armadura.

CORTA CARGADA CENTRICAMENTE

Esta excentricidad minima medid1 desde el
eje central o centro de gravedad de la soccion a
cstudiar, serd tomada como 0,05 d en cclumnis
circulares o cuadradas. Para rectangulares 0.1 de
la menor dimensidn,

Basadas sobre tales exigencias sc don a con-
tinuacién las cargas de rotura en scccicnss de
columnas armadas simétricamente:

a) — Columnas rectangulares simples:

2. Fe os b.d.Kb
P = — + ———— (10)
0,2 d 0,3d*
— + 1  ——— 41,18
h-W h*

b) — Columnas cuadradas, ntcleo circular, arma-
dura espiral:’
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Cuando la altura entre apoyos de una piexza
sometida a compresion axil, es mayor que 15 ve-
ces su menor dimension lateral, d, se tendrd.

' 1) - El efecto de eshbeltez so
tima de acuerdo al procedimiento numérico reco-
medado en “Plain and Reinforced concrete ar-
ches” Journal A, C. L May 193]. .

2} —La carga maxima se limitard al valor:

Cuande el valor Wltimo resistente, es contro-
lado por la tensién de fluencia de I armadura Mo
las formulas son deducidas directamente de las
¢cuaciones de equilibrio; y valen los fundamentos
desarrollados a aplicar a” secciones rectangulares

(v. flex. sim le),
Cuando lp
sistencia a la com
aplastamiento de |
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COMPRESION EN PIEZAS ESBELTAS

bre la carga 1l-

FLEXO - COMPRESION

1,6 - 0,04 1k

Pu = Pu[ ——————
d

Pu carga dltima para columna cort:

Cuando lk/d = II.; es Pu :~t P(l?rh

Y como esta expresion sélo se usa para lk/d ma-
yor que 15 se ve que P'u se reduce hastz anu-
larse ‘para 1k/d = '40. Por tanto no se pueden
proyectar columnas de lk/d mayor que 40,

————— ] (43)

Po

Mu, s ¢l momento con respecto al ceutro plas-

a resistencia es controlada por Ia re-
"

presion del hormigdn y por

a armadura comprimida, las

formulas se basan en relacién lineal entre los ca-

505 de carga axil pura: Mu = Py

Pu = Ppo,
y estin dados por:

cem = (;

flexién pura: Mu = Mo; Pu = 0;

tico d’e la seccién. El centro plastico es el lugar

geomgtpco de la resultante de las fuerzas en el

ormigén y Ias armaduras, cuando ellas son sol;-

citadas uniformemeute por 0.8% . Kb v os, res-
s

pectivamente,

Mo, es el momento m

.
aximo. Para una seccidn

rectangular este momento estd dado por la ecua-

cién (31-b). '
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CARGA AL Pu

=

.
Mo

MoM, Pu.em
——————

Muk

Valor linnte del moments
para cdfculos dados por eguzciondl

Retacion lineal entre fa carga Axil y el momento para roturas
' por compresion.

ROTURA POR COMPRESION

il 3 b -
-~ ]
Pu
=D
4
<4 F = —— s em
€u
o d T
3 - 4
- . -
d =
o
~ Q
79 L. - - s e
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b. h*. Kb
Mu=Pu.cu = ————_ | Fe os (h=h’)
3

bh* . Kb F'e Gs
Pu = — = (h-h"
3. eu eu
h-1h)

em 4+ ———— _ =

pero en = em + h” =

2em(h + h’):’
3
l: 2 th -h")

+
3.em 3h-3h’ 2. em

—— 1
h? 2. h* (h-h")
pero b = d ~ h; dividiendo y multiplicando el
primer término del segundo miembro por d:

En fig. (2); em = x; Z = ¢ para que exista
equilibrio.

En fig. (3); em < X; en consecuencia una
fuerza de compresién representada por Db, es
necesaria para producir una rotaciéon en el senti-
do de las agujas del reloj.

De ahi, que la ecuacion (44), no se puede
aplicar a los casos de las fig. (2) y (3), pues sirve
para el taso de reparticion de’ tensiones cof
compresion arriba y traccién en la armadura in-
ferior.

Para pequefias exeentricidades, el profesor
Whitney, modificé la ecuacién {44) lpura hacerla
con:]panble en el campo de su aplicacién, De
modo que sus resultados son considerados mds
acordes con los que brinda Ia experieucia. Su
procedimicnto consiste en lo siguiente:

1) — Modifica la ecuacién (44) de modo que,
cuando em se aproxima a cero (em — 0). Pu
se aproxima al valor propio para la pieza como
cuando uua columnna es cargada axilmente,

2) — Si Fe = Fe; caso para uny picza arma-
da simétricamente, el esfuerzo de la armadura
se vuelve 2F'¢ os.

3) — La resistencia total del hormigén, usando
0,85 . Kb, como valor miximo, y no deduciendo
el drea ocupada por las barras, se hace: 0.85

Pu — b.d. Kb Kb . b . d cuando em = 0,
- 3. em.d 6.h.d-3. 4 4)—Couw em = 0; veamos ahora el primer
) 4+ : término  correspondiente al denominador de la
he oh? ecuacion (44, o sea el de la resistencia del hor-
i migén, En una columna centrada la resistencia
2. Fe os (14) del hormigén vale:
R — ' Db = 085 . Kb . b .d. El timino
________ + 1 3.em.d
(h —h?) "-——1-1“———— = 0 luego
Ecuacién a aplicar para gran cxcentricidad. b.d.Xb
Teniendo en cuenta la deduccién de la formula ’ ~ 085 . Kb.b.d
anterior, para el caso de pequeiia excentricidad 2 o TR
: 6. hd - 3d
pm > 0; Pu tiende a la carga de rotura de co- @ hd-3d
lumnas con cargas centradas. Como ejemnplo, un 2 K . HE

andlisis de la posicién de Pu con respecto a la
seccion adogtada. Pueden presentarse de acuerdo
al andlisis de las figuras signientes,

La fig. (1); nos representa el caso em > X,
donde em: distancia entre ¢l centro de Ia pieza

a la fuerza Pu; x distancia a la resultante Db 2, h*

del block de tensiones de compresién considerada.

Z es la fuerza de traccién necesaria para pro- 6.h.d-3. ¢ 1

ducir una rotacién en el sentido opuesto a las -— = = 1.178
agujas del reloj. 2. h? 0,85

Py

-

La figura muestra una pieza de seccién rec-

tangular sometida a vna cargd axil, Pu, con una
excentricidad, em, que producen compresién y
flexién en ella,

La resistencia de la parte ccmprimida de la

seccién serd igual cuando la viga est-:'l somet!(:la
a flexién simple que cuando lo esté a flexion
compuesta, Usando la ecuacién (31 -b) se_Podré
caleular la carga de rotura a la compresion de
una seccién rectangular cargada excéntricamente:

v -y Db Py Db Db
X em X —E——"—pu X
i _t —_ *T.e.m — __J
[ A . Dby
" het hig2 Fig 3
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T.—-

ROTURA POR TRACCION
P1.1:0,85.Kb.b.hx

\ In
x4 pm - pm Iil—~——]+
{ + h

L /(1 e“-): +7““|: : ] N
i - 2 —— m — m
N h h ! l
, b’
'T"J wom ( - — ) ’ (46)
h \

Para armadura simétrien g = y”:
{ b
Pu=08.Kb.b.h. ¢ 1-u-—+
{ eu

Quedando la ecuacién (44) de la siguiente for-
ma;:

b.d.Kb 2 Fe as (45)
Pu = ———— -+ —_
3.d.cem 2. em
e 178 +1
h? h—h

Expresion de la ccuacion de Pu, para el caso
de excentricidades em menores que x, 0 sear que
esta formula nos da la resistencia de una sec-
cion sometida o compresion excéntrica, cuando
decide la cempresion.

El reglamento noricamericano, adogta, tam-
bién para el case de la ccuacion (45) rec ucida, la
siguiente:

P = 0225 . Fb . Kb 4+ Fe os o
P = 0225 Fb . Kb + 04 Fe os

Para columnas cargadas axialmente con un fac-
tor de seguridad de 2,5 y em = 0, csta ecua-
cion quedn coma la (45). 8i la ccuacion (43)
cs multiplicadz por 0,8, la formmli para carga
axil, en columnas simples, es disminuida.

La solucién de la. féormnla (43) estd dada
tambi¢n cn las tablas IV-VII Bamadas dbacos de
Whitney y que estin en la publicacion citada
anteriormente  “GUIDE FOR ULTIMATE
STRENGTH DESIGN OF REINFORCED CON-
CRETE” del JOURNAL of the A. C. L Nov.
1956, N® 5. Vol. 28, pag. 479 a 482

- FLEXO-TRACCION

— | o
h \

Las tablis 1V a VIil de la publicacion citada
anteriormente dan el valor de resistencia 0ltima
basada en la ccuacion anterior (47).

Sin armadura de compresidn ésta queda:

COLUMNA CUADRADA CON NUCLEQ CIRCULAR

a) — Flexo-Compresién:

Siendo la seccion transversal de la columna,
cuadrada, la armadura longitudinal se distribuye
sobre una circunferencia de diametro D, que
constituye su nucleo.

Se admite que la mitad de la seecion total de
armadnra actia en cada mitad de la seccién y
gue la misma estd concentrada a una distancia:

h—h = 067D = 2/3D
2k = (d-D) + (D-0,67D) — d-0,67D
1

]1=0,67D+lf=0,67D+2—(d—

\ eu
Pu = 085 Kb . b . h l—pm-— +
h
‘ cuv® 2.cu.um.m \
y (1 - —~) oo ' a)
h h {
D d
- 067D) = —— + —
2
D* d? dD 1 2 2
h* = — - —7=——(——D+d)
3 4 3 4 V3
La ecnacion (43) queda:
Fbh . Kb Fe os
Pu = +
3.d.em 2 em
________ + 1178 ——— 41
1 (2 D4+d ) 2D
4 \3 3

Meropo pr CincuLo pE Secciones pe HorMIGOHN. . —49

Multiplicando y dividiendo por 0,85 queda:

0,85 Fb . Kb
Pu = . +
0,83 12 .d. em
——————— + 1,178
d + 0,672
Fe os
+o——
3.em
—_—_— 4]

Cuyos resultados estin en las tablas VIII a XI de
la citada publicacién.

b 0,85 Fb . Kb Fe as
n= + 4
10,2 d . em 3 em ( g)
———————— +1 41
(d + 0,67D)* D +

b) — Rotura por flexo-traccién:

Si la seccién tiene armadura F'e superabun-
dante, de modo que esta armadura por si sola
pueda_\ {esistir la compresién total, sin ayuda del
hormigon, el valor de la carga de rotura “tomando
momento respecto de la armadura comprimida
s¢ puede expresar asi; ,

Pu (em -~ b”) = Fe os (h - L)
h-h’

Pofem — (h-k)/2) = Fe os (h - 1)
‘ Fe as {h-h)

Pu = ——m
em — (h — h)
__;__
Fe as 2 (h—h")
Py =— —— (50)
2 em — (h-h)

Cuando la armadura comprimida F'e, no es
suficiente para absorber toda lla fuerza resultante
de compresién, se supondra, a los efectos plasti-
cos, que ambas armagluas Fe y F'e serin solici-
tadas hasta la tension de fluencia os y la restante
parte de la resultante de compresién es absorbida
por la parte comprimida del hormigén, en nna

L
—— _1
= o
_ —

altura cquivalente a a. Esta resultante de com-
presion en el hormigon vale: 0,85 Kb a . b,

1) — Plantcando Ia ccuacién de equilibrio se
tiene:

Pu = Feos + 0,85 Kb a.b — Fe os

Pu:=Fcos = Feos + 08 Kba.b de |
donde
Pu + os (Fe — Fe)
a = — . (31-a)
0,85.Kb. Db
as
m = —————
0,65 Kb
Pu m
a4 = ——— . + —— (Fe—-TF’e 51-b
085.Kb.b b : ( )

2) — Tomando momento respecte de la armadura
traccionada:
Mu = Pu.eu = Fe os (h—h) +
+ 085 Kb.a.b th-—a/2)

h-h
el = em + ——————
2
h-W d
h = ——— + —
2 2
h-K
Pu [ern + —;——:l = Fe os (h—h) +
h-h d a
+ 085 Kb.a.b [———— + ——— - —
2 2 2

Teniendo en cucenta (51-b) y despejando Pu:

_ |_[em
Pu = 0,85.Kb.bd / - [7— =05 + (-’ :|+ :
P ‘

cm 2
* \‘l I:—d——"ﬁ + (- u’)m:, +
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Para armadura simétrica (4 = W) y llaman-
dout = g + W =2u.

' s em _
Pu = 0,85 Kb.bd«(. - [___o,a:l +

d
em * h-k _
+ \f — =03 |+ —— m ot / (53)
a d )
Para seccién simplemente armada @' = 0

em
Pu = 0,85 Kb.b.d ‘ - [—d— -0,3 4+ pm] +

(
+\/[_e;_"-o,s+mu:| +

C
. i . . " \"Il . :
Las expresiones vistas, .1e n pars il
rectangular, En nuestro caso de
ISR . . columna cuadra-
da con nicleo circular la expresi

» ~5n (53 ecla:
aquiess b =d yh-h =0, 6{;6 ) queda

“wm
\(T - 03 :I Ay
em D >~——
+ \[ [_d_ - 05 ]* 067 . utms i
La solncion de esta expresi

las tablas VIII -XI de la citada
483 a 486.

h-NW
] e m]: (54

Pu = 0,85 Kbd',; -

“on estd dada en
publicacién, paga.

TABLA V-

FLEXION COMPUESTA
SECCION RECTANGULAR con ARMADURA SIMETR \cA
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COLUMNA CIRCULAR

2) — Rotura por compresiQia, R

ar. armada con espi-
Para unpa columna circlll‘"i:] altura efectiva pd,
rales y barras longitudinales, cnacion’ (49). Es de.
es sustituida por 0,8, en la €

adrado equivalente:
cir: d circular igual a 0,8d cuadr 1

’ I'e oy
il Fb . Kb o+ _3___
B ———— em
96 d.em -
y 8 —— 4+ 1
—————————— 1,17 D

(0,8d + 0,67D)*

Tve ¢l prablema, ob-
ara que la carga
516N,

Expresion que nos resuc
teniendo asi el valor altimo rg
produzca su rotura por comp?

b) — Rotura por {raccién i os Fb el
i Hamamos c
Fara este caso, se admite, 0, ¢l centro de
drea de la parte comprimida )l]'l ;Ornpresjén to-
Ia seccién. Supondremos que i
= a traccion total en
tal en ¢l hierro os igual a Ia tr
el hierro.

Pu
Fb = —
0,85 Kb
Suponiendo que en cada semiseccién la arma-
dura vale 0,4 de la armadura total: I'e = 0,40 Fe

h-W =075D

y ademids agregando 0,09d a la excentricidad em;

tomando momento respecto a ln armadura  de
traccion:

Pu = 0,85 Kb . Fb lucgo

Pu (e + 0,000 + 0,375D —
= [04 Fe os . 075D] +
+ 0,85 Kb . Fb (y + 0,375D)

Siendo y In distancia entre ¢l centro 0 y el
centro de gravedad del irca Fb.

De donde resulta que Ia carga de rotura lti-
ma controlada por la traccién de la armadura,

si en la anterior se reemplaza Y por su valor y
se despeja Pu:

y = 021d + 0,293 (0,785d — 2Pu/0,85 Kb.d)

Pu = 0,85 deh.{\; \j [ ‘l’f’_f_“l - 0,377] +
d

D. utm 0,85 . em
+4JoEE [ ______ _ 0,377] i 57)

25 d d

Las tablas XII- XV dan ¢l @ltimo valor resis-
tente de colummas civeulares con niicleos circula-
Tes e Interpretan las ecuaciones (56) y (57). Los
mismos se encucntran cn la ohra citada preceden-
lemente entre las pags. 487 v 490,

Se trata de verificar una colamna de ndeleo
circular armada con W 25 que soperia una carga:

Fe: armadrs 7o/
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Pg = 45t, Pp = 23t; P = 68 t actuando con
una excentricidad de 254 cm. El coeficiente de
seouridad de 2,5 es cominmente usado en este
tipo de columnas circulares con armadura espiral,

Se da un hormigén de caracteristica Kb = 280
kg/em® y os = 2400 kg/em*. Quiero saber si

la columna es segura,
Carga ltima:
Pu=25x68 = 170t
De la ecuacion (36)

Direccioxy pE ViALIDAD DE La ProviNcia pE BUEN0S AIRES

Fb . Kb Fe
Pu = +
96.d.em 3.em
— L F1L18  ——— 41
(0,8d 4+ 0,67 . D)* D
D = 40 ecm d = 52 em recubrimiente 6 em
0,85 x 280 x 2100
— ——————— = 130 t (pa-
9,6 x 52 x 23,4 ra ¢l hor-
_________________ + 1,178 migon)

(0,8 x 52 4 0,67 x 40)*

TABLA V

FLEXION COMPUESTA
SECCION RECTANGULAR con ARMADURA SIMETRICA

ec 45 y ec 47 igual que en tabla Iy-
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59 x 2400
(para la armadura)

40

Pu = 130 4+ 49 —=eb79 L que-exceden las
170 requeridas v es segura la columna,

De la misma ynanera se verifica con Ia tabla

XII y relacion D/d = 0,80

Se tiene una scccion rectangular: b = 40 om;
d=T70em; N = -7366t; M = 9 tm; h/d =

—33

094; os = 2400 kg/em® Kb = 140 kg/cm’;
Nu= 18x 7366 = 126 1; em = M/N = 0,122;
em/d = 0,234
s = Nu/bd Kb = 126.000/40 x 70 x 140 = 0,378
s = em/d = 0,378 x 0,234 = 0,0885
De la Tabla 1V para b/d = 093 um = 0
Ello se decbe a que la seccion de hormigén
esta dimensionada con exceso, En este caso o se
adopta un valor minimo de la cuentia 0,8 % o
bien sc rccurre a otra dimensidn. No debe elvi-
darse que en los dbacos de Whitney p =

= 2 . Fe/bh.

TABLA VI

FLEXION COMPUESTA
SECCION RECTANGULAR cow ARMADURA SIMETRICA

ec.45 y ec 47 iguol que tobla IV
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Si adoptamos la cuantia minima y esa seccion;
por interseccion de la recta correspondiente a
em/d = 0,234 con la linea definida por m = 0,16
hallo un punto del diagrama que nos permite cal-
cular s = 0,60 o lo que en lo mismo

Nu/b . d . Kb = 0,60 de donde
Nu =40 x 70 x 0,60 = 1999 t
El coeficiente de seguridad correspondiente a

la seccién analizada y para las solicitaciones da-
das resulta:

LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

s — Nw/N = 199,9/73,66
Fe = Fe = 0,004 x 40 x 70 = 10,5 cm?

Se trata de dimensionar a la rotura, la estruc-
tura correspondiente a una alcantarilla de hor-
migén armado de 3,70 m de luz, categoria Aas,
flecha 2,15 m. El eje de la misma responde a la
ecuacion de la para'lLola. Del libro de Kurt-Beyer
pig. 515 tomo II, obtenemos las férmulas que
nos permiten determinar las solicitaciones en ca-
da uma de las secciones elegidas. Las cargas per-

TABLA VI
FLEXION COMPUESTA
SECCION RECTANGULAR cow ARMADURA SIMETRICA

ec. 45 y ec. 47 igual que tabla IV
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Jl ‘ q=ﬂ.%§'
f=2i5m
=

manentes que sobre el arco parabélico acttan son:
el peso propio, estimo un espesor uniforme de
0,15 ni1, el macizo de tierra correspondiente a la
tapada de 0,70 m, el empuje de tierra reduce ¢l
momento flector de la clave por peso propio y
se lo debe considerar o no, segiin se proceda, con
posterioridad al desencofrade a la operacién del
movimiento de tierra. Si se echa la misma al mis-
mo tiempo por ambas bandas, este efecto se
contrarresta y en ese caso no se lo considera. O
bien trabajar en un costado y luego en el otro
; entonces si se lo debe tener presente. La so-
irecarga la consideré actuando en las siguientes
posiciones: en toda la luz y en la semiluz. De
modo tal que las secciones se encuentran solici-
tadas, en virtud de que el signo del momento
flector reversible, a flexo-compresion y la ar-
madura debe ser simétrica, es decir que debe
estar armada doblemente con armadura de igual
seccién en ambas zonas.

Los valores de Mu envolventes en cada sec-
sidn son:

X
IQI_=3 T0m,
Punto ; sin considerar considerando
¢l empuje ; el empuje

0 0 0
1 0,54877 290777
2 0,82336 2,29836
3 1,00100 1,73700
4 055204 0,71901
1 0,00840 0,25286

Los factores de carga, los indicados por cl
prof. Whitney: U = 1,2 B 4+ 24 Ly v =

15 1 Je

8  F  Fe
La fuerza horizontal H (peso prop., tapada y so-

brec. en toda Ia luz) 5 t.

La fuerza horizontal H (peso prop., tapada y so-
brec, y empuje) 6 t.
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Valores de Qu envolvenles en cad

DrreEccIéN DE Vi

@ seccidn;

La fuerza Nu

ALIDAD DE LA ProviNcia bE BUENOS AIREs

suma: Q sen o 4+ H cos o — N

axil en cada seccion, deberd ser Ia

Méropo pr CALCULO DE

Los ABACOS DE WHITNEY se aplican pa-
ra el caleulo a la rotura con armaduras simé-
tricas. Han sido preparados para distintos valores
de h/d v para distintos Hpos de seccion: rectan-
gular, cuadrada con micleo circular v circular.

Fijadas las dimensiones de la pieza, en nues-
tro caso particular  he empleado la tabla IV,
h/d = 095, b y d, se determina ¢n el grifico ¢l

SeccionEs pE HORMIGON . . .

—57

punto cuyas coordenadas son nr = Nu/b.d.Kb y
em/d = Nu.cem/b.d?. Kb, Por interpolacion en-
tre dos curvas o rectas vecinas se calcula el va-
lor de w.m; la recta delimita dentro del dbaco
la zenma gobernada por la resistencia a compre-
sion, o sea la zona de pequefa excentricidad. La
parte curva corresponde al caso de gran excen-
tricidad y esta enmarcando las combinaciones de

TABLA IX

FLEXION COMPUESTA-SECCIONES CUADRADAS con ZUNCHADO

ec (49¢) y ec (52) igual que tabia VI

Punto ; sinl considerar considerando
el empuje ; el empuje -
. B, 12458 x 090259 + 6 x 043051 — 1379
¢ 2458 11,62 ¢ 9,3364 x 0,85% 4. 6 x 052250 — 1]03
! D336 566 1 6.6259 x 0,7585 + 6 x 0.65166 — 886
3 42329 3’8574 42322 x 0,5711 4 6 0,82082 —- 7’26
i 2,0%10 Hreth 20610 x 0,277 + 6 x 097371 — goo
0 0 6 x 1 6
FLEXI -
ON COMPUESTA SECCIONES CUADRADAS con ZUNCHADD
ec {43q) bu: Ms_ . Fb. Kb
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Mu y Nu de la picza solicitad

fraccidn.

blema inverso, es decir, conocidas las dimensio-
nes de la seccion; b y d

JByg.

S

d? Kb

/.6

I<4

22 H

{10

o8

0.6

0.4

0.2

(-]

Las rectas em/d, que form
origen de coordenadas, penniten resolver el pro-

DirECCION DE ViaLIDAD DE LA

Conocido el valor de u.m en I
lada precedentemente nog permite
cuantia total conoc

FLEXION COMPUESTA - SECCIONES CUADRADAS con ZUNCHADO

2 que resiste p

ido m, relacién de tensiones,

an un haz desde el

, adoptada una cuantia,

a forma deta-

PrRovINCIA DE BuEenos AIREs

mento Mu definido por: My
calenlar la
ciones  correspondientes

Punts 1:;

Mu = 29 tm

Nu = 11,03 t

Je = Jcosa =

TABLA X

igual que tobla v

e¢. (430)  (53)

determino las coordenadas del punto. Calculo asi
Ia carga axil dltima; Nu o de rotura y el mo-

Nu.em,

En esa forma fueron dimensionadas las sec-
4 nuestro estudio:

100 x 15%/12 x 0,0225 — 14,700
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Podemes cenfeecicnar ol sizviente cuadro, pa-
ra los sceciones:

- 1 2 3 4 5
5 14 129 122 12 d
29 23 LT 072 025 M
1 886 726 622 6 Nu
1,62 123 080 035 016 M
715 562 46 394 375 N

d [em], M, Mu [tn], N, Nu [t].

TABLA X!

-39

FLEXION COMPUESTA- SECCIONES CUADRADAS con ZUNCHADO

ec(42q) y (55} iqual que tablo T
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-TABLA XH
FLEXION COMPUESTA SECCIONES CIRCULARES con NUCLED ZUNCHADO
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Métobo pri CAnctro pE Secciones pE Hordieédxy, ..

WHITNEY se tiene:

s = Pu/b.d.Kb = 0,035
s.em/d = 0,038

um = 0,18

u
100 x 153 == 10 em®

Fijamos un hormigon de Kb = 210 kg/em?;
os = 2400 kg/em* m = 0s/0,85 Kb; m =

= 2.400/0,85 x 210 = 134
em/d y em son los otros valores necesarios
para dimensionar las secciones; excentricidad so-

bre altura total y excentricidad de la pieza, res-

pectivamente, Punlo o seccion 2

—61

= 0,18/13,4 = 0,0134; Te = F'e = 0,0067 x

En tabla VII —Flexion compuesta, seccion s = 0,03; s.em/d = 0,055 coordenadas; con
rectangular con  armadura  simétrica— el ing? cstos valores obtengo:
SECCIONES CIRCULARES con NUCLEO ZUNCHADO
ec. 56 y ec 57 igual que tabla xil
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Hem = 0,17 ut = 0,17/13,4 = 0,012
Fe = e = 0,008 x 100 v 14 — 84 ¢m
Punto o seceién 3

em = 24 em; 5 - 0,027 s em/d = 0,006 1
mp =017 pt =129

Fe = Fe = 0,006 x 100 x 129 — ¢ome
Punto o seccién 4

em = 116, s — 0,024; s.em/d — 0,028;

m.p = 0,9, %o E t
ma:po’s o5 (:ﬁ 7% adoptamos la cuantia mini-
Fe = Fe¢ = 0,004 x 100 x 122 = 5 ¢m?
Punto o seccién 5

em = 4,15 (m; § — 0,025; s.em/d = 0,104;
m.y = g, adoptamos [ cuantia min, o
Fe = Fe = 0,04 x 100 x 12 = 4,8 ¢m®

Dejando asi di i
tmensionada la  aleantari
arco parahdlico. enntarilla de

TABLA XIV

FLEXION COMPUESTA
SECCIONES CIRCULARES con NUCLEQ ZUNCHADO

ec.58 y ec.57
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TABLA XV

- -FLEXION COMPUESTA
SECCIONES CIRCULARES con NUCLEO ZUNCHADO
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Profesional Becado

En el préximo mes de agosto viajard a EE. UU., con una beca
de dos meses de duracién otorgada por la Comision de Investigas
cicnes Cientificas de la Provincia de Buenos Aires conjuntamente con
nuestra Direccién de Vialidad a través de vn concurso de anteceden-
tes, el agrimensor Carlos F. Marchetti, Jefe del Laboratorio.

Los temas a abordar se relacionan con los laboratorio -
vos de m.ater.iales de los departamentos viales y con N:i t:st(llelizn::\e
sus organizaciones. .E_.n dicha orientacién, el BUREAU OF PUBLIC
ROADS7an:obo el itincrario propuesto que indica las siguientes visi-
tas: a W ashm_gton, Burcau of Public Roads; al AASHO ROAD TEST
camino experimental entre Otawa y La Salle, en Illinois; a V icksburh,
Mississippi, visitando la WATERWAYS EXPERIMENT STATION,
(!el Cuerpo de Ingenicros del Ejército, en cuyos laboratorios se inves.
tiza sobre los métodos de disenio en base al cnsayo C.B.R.; y visita
al laboratoric vial de Baton Rouge, en Louisiaua. ’ Y

Estudio, Proyecto y Ejecucién de Obras
por el Sistema de
Tabla de Valores

rente aEll::al(il;tE(c)iLl:aesjafentur:\u:l[:écnica fue tratada por cl Directorio la documentacién refe-
: estudio, proyccto y ejecueién de obras por el sisterna d

0, > e Tab
de Valores, ¢l que por Resolucion NP 923/960 aprobd en tod:lsP sus partes el proyzczg

resentado y ordend i i icacié
El e Vigl 1953?195(;13,mme(ham aplicacién conforme al programa de obras incluidas en

able ]:,1_:0:3::: :iml;iorténte medio de rt’aalimr obras camineras s¢ agilitarin en forma no-
: as as de a Casa, la que llegé a su implantacién luego de pacientes estudios en
el que intervinieron técnicos de Vialidad en colaboraciéon con representantes de la Ca

Argen’hm de la Construcciéon. La documentacién corrcspondiente fue elaborada mnlmEl
da mas tarde por el Departamento Estudios y Proyectos, oo

Fl sistema habri de innovar dentr 5 imi tiliza

1 1 o de los procedimientos que se han ntili
hasta el preseme,o si bien se halla contemplado en su aspecto de en(clomicnda de ]i‘a targ:
Zol_a‘l-15 eg el atrt. (?i de la Ll,ey de Obras Prblicas y en el Decreto-Ley 7823 (art. 99, inc. e)
xistiendo antecedentes va iosos en cuanto a su aplicacion ises i tantes co
Méjicn, Drasil. Ntalin, eto P o, cn pases tan mmoportantes como

Adopts:dn la puesta en marcha de las obras, la Dircccion solamente determinari 1
traza que seri entregada al contratista para la realizacién del estudio, proyccto y c'ecuci(ma
) Para cada ol?ra se prevera un presupnesto oficial estimado y’ sobre ¢l se (Jietermi i
narin los compromisos de capacidad financiera de las empresas, imputaciones rn.rantias‘
ete. El proponente deberi cotizar un porcentaje inico de aumento o diw'mim’miL: bre
los valores fijodos en todos los items de las Tablas. } on e

El monto real de la obra total estara inte i

) on ) 4 grado por las unidades que surjan del
cémputo métrico confeccionado por el contratista, mulliplicado por los p:lccios u]nitm-ios
de’las Tgblas de Valores, afectados por el coeficiente tnico que se menciona en el
articulo 1? del Capitulo 1, Parte B de las espccificaciones legales pertincntes.

Se ba estimado légico que un lapso de cuarenta y cinco dias corridos entre el lla-
mado a llc!tamén y c'l‘ acto de apertura de la misma permitira a los ofercntes preparar
con la debida antelaciéon todo lo necesario para intervenir en la licitacién

Contabilidad de Costos

El Dircctorio de la Difereon de Vialidad de
la Provincia de Buenos Aires, ha considerado de
vital importancia para la mareha del Organismo,
implantar una Contabilidad de Costos, a cuyo
efecto solicité que el Departanents Contable ela-
borara un sistema adecuado a las nceesidades en
materia vial.

Cumplimentando tal requerimiento, el mencio-
nado Departamento elevo el proyecto de organi-
zacién que a continuacién se transcribe, el que
merecié la aprobacién del Dircctorio de la Re-

articién en-la sesién N® 177 czlebrada con fecha
3 de febrero de 1960.

CAPITULO 1

CONTABILIDAD ACTUAL DE LA DIRECCION
DE VIALIDAD

La contabilidad de Vialidad es, cn 1a actuali-
dad, exclusivamente de caricter PRESUPUESTA-
RIO.

Consta de dos grandes subdivisiones:

Contabilidad de Recursos
Contabilidad de Gastos
19) Caontabilidad de Recursos

Consiste en abrir cuenta a cada nno de los re-
cursos integrantes del fondo de Vialidad y en re-
aistrar las recaudaciones efectivamente percibidas
en cada una de ellas.

29) Contabilidad de Gastos

Sc asientan cada una de las autorizaciones de
gastos en ersonal, otros gastos y uniclades de
obras votadas por la Legislatura.

Se cargan a cada crédito los gastos e inver-
siones proyectados, autorizados, realizados y final-
mente pagados, dando asi lugar a la contabilidad
de las 4 ctapas del gasto, a saber:

19) Afectacion preventiva.
29) Compromiso.

3°) Imputacion.

49) Liquidacion y pago.

Estos dos capitudos en que se divide la Con-
tabilidad  presupnestaria, obedece a las disposi-
ciones emanadas de la Ley de Contabilidad. Tien-
de a facilitar el control de legalidad por parte de
los organismos competentes, ia Contaduria Gene-
ral de la Provincia en primera instancia v ol H.
Tribunal de Cuentas en scyunda y definitiva,

Complementariamente  se lleva 'a Contabili-
dad Patrimenial mediante la cual se asientan los
bienes que componen ¢l Active fisico de la Re-
particion ¥ las cuentas dc Orden o Terceros co-
mo ser: Depdsitos en Carantia, Fondos para Con-
sorcios, Cuentas de rescrvas con fines especifi-
cos establecidas por la Ley Obras Priblicas v
otras de caracteristicas similares a las anteriores,
sn todas las cuales se registran sus movimientos
de ingresos y de cgresos,

La Reparticion acredita mediante la Contabi-
lidad Presupuestaria, la correcta recaudacion ¢ in-
version de los fondos a ella asignados.

Hemas analizado, someramente, lo que podria-
mos llamar “Contabilidad piblica clasica”,

Organizacion
Aplicable a la Direccion
de Vialidad de la
Provincia de
Buenos

Aires

por el Contador

VICENTE R. ARTURI

Jefe del Departamento Contable
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_Pero, desde hace ya varios aiios, los Estados
mis adelantados han’ incorporado a la funcion
vial —ya lo habian hecho mucho més alrds en sus
empresas privadas— la Contabilidad de Costos,

CAPITULO 11
CONTABILIDAD DE COSTOS

. Si bien la vialidad estatal, como funcién del
Estado, no persigue fines de lucro, ni debe cui-
darse de enmarcar sus operaciones financieras
ateniéndose en forma rigurosa a la vigencia de
tarifas competitivas, como ocurre en elbrmnspor—
te privado, en cambio debe estar en condiciones
c"le brindar a las autoridades directivas, todas las
informaciones que sean de utilidad para lograr
_cstos dos objetivos fundamentales,
19} Programacidn correcta de la obra wial.
29) Control de eficiencia v miximo rendi-
miento en el funcionamiento de las diversas De-
pendencias que constituyen la Reparticion vial,
Tres son los topicos basicos que interesan a
la Contabilidad de Costos: o

19) CONSTRUCCION
2?) CONSERVACION
3°) ADMINISTRACION

Pero, como los gastos de administracién son
causa directa o indirecta de los otros dos y deben
prorratearse entre ellos, se concluve en que los
faetores bisicos de la accion vial, ofieial, son la
Construecién y la Conservacion.

A ellos hemos de referirnos en adelante, para
determinar la mejor manera de obtener los cos-
tos corresgondientes.

Para deslindar claramente ambos eoneeptos,
diremos que Construccion y Reconstruccion son
aquellas obras, que abren posibilidades al tran-
sito, hasta entonees inexistentes, sea ejecutando
nuevas obras en zonas que carecian de ellas o
mejorando y ampliando sustancialmente las pri-
mitivas caracteristicas del eamino.

Entendemos por CONSERVACION, los tra-
bajos que tiendan a subsanar el deterioro por ¢l
uso de las rutas, devolviéndoles sus cualidades
de origen sin modificarlos de manera apreciable.

DIRECCION DE VIALIDAD DE L& PROVINCIA DE BUENOS AIRES

CAPITULO III

CONTABILIDAD DE COSTOS
DE CONSTRUCCION

Se abrird un registro por cada una de las obras
en e.f;tudio 0 ejecucién, en el que se asentarin
los siguientes costos directos.

I9) Ingenieria de Estudios y Proyectos pre-

liminares;

29) Expropiaciones de Traza;

39) Construccion Fisica; '

49) Ingenieria de Construcciones.

Breve detalle de cada concepto:
19) Ingenieria de Estudios y Proyectos
preliminares

Involuera sueldos, cargas sociales, viaticos y
gastos generales del personal téenico ocupado en
el estudio preliminar de la obra, eleccion de la
traza, confeccion de planos, presupuestos y plie-
go de bases y condiciones para la ejecuctén de
la obra. :

2%} Lxpropiaciones de Traza

. Agrupa los gastos en personal; cargas sociales,
vidticos y gastos gencrales de las personas ocu-
padas en los trdmites que provocan las expropia-
ciones para apertura de trazas, abarcando desdg
la iniciacion del trimite hasta que se logre la
toma de posesion y se formule el contrato de
compra-venta.

También se ineluyen en este mismo concepto:
~_El costo del terreno: valor de la expropiacion
indemnizacion e intereses pagados. '

El costo de las tasaciones practicadas.

Los honorarios abonados con motivo del tra-
mite legal de la expropiacién, ete.

39) Construccién Fisica

Comprende el pago de certificados de obra y
de variaciones de costo a favor de cada contra-
tista —si la obra se ejecuta mediante contrato—
y los gastos en mano de obra, materiales, alqui-
er de equipos, fletes, etc., si se ejecuta por via
administrativa.

Aunque desde el punto de vista de la Conta-
bilidad Presupuestaria estos costos no se contabi-
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licen en la obra respectiva, por corresponder a
ejercicios vencidos, For registrarse en cuentas co-
lectivas, como en ¢l caso de los mayores costos,
o por cualquiem otra circunstancia, en la Conta-
bilidad de Costos debermmrecesariamente volcarse
en la cuenta de la obra.
49) Ingenieria de Construeeion
Forman parte integrante de este rubro, los
sueldos, cargas sociales, vidticos y gastos genc-
rales del personal de ingenieria y ayudantes, ocu-
ados en forma directa con las tareas relativas a
a inspeccion, direccion y supervision de cada
obra, incluyendo la medicién.

COSTOS - INDIRECTOS

Nos hemos referido hasta aqui a la incidencia
de los costos directos en la Contabilidad de Cons-
truccion.

Pero también cada obra debe cargar con uni
parte de los gastos de Administracion en que
naya incurrido el Organismo vial durante ¢l cjer-
cicio financiero considerado, como asimismo  los
gastos de Ingenieria de Est}ud.ios preliminares, Ex-
propiaciones 0 Construccion que  sean geuerales
o de supervisian sin que, por tal motivo, puedan
imputarse a obra determinada.

Fstos costos indirectos, a los que nos referi-
remos s ampliamente en el capiulo de Admi-
nistraeidn, se pueden prorratear por obra en fun-
cion del costo directo llevado a eada una de ellas.

Resulta evidente que esta base de distribu-
cién de los costos indirectos, si bien es inatacable
desde el punto de vista légico, puede distar de
ser justo y menos aun exacto.

La demostracion de este aserto es indudable
en el caso de una obra de eorta duracién pero
muy costosa, razén por la cual, no obstante pro-
vocar Inenores gastos de administracién, debc
soportar en el prorrateo la incidencia de una par-
te inportante de los mismos.

Las afirmaciones que anteceden, nos llevan a
concluir en que a menos volumen de costos in-
directos, mayor exactitud en la determinacion del

costo final,

CAPITULO IV

CONTABILIDAD DE COSTOS
DE CONSERVACION

Antes de entrar en materia advertiremos gue
en la Contabilidad de Costos de Conservacion,
tropezamos con _Mmayores dificultades que en lo
que respecta a Construccion.

Una de svs causas determinantes la da el
hecho de que, micntras lIa obra de Construccion
se cjecuta generalmente por contrato, lo que per-
mite involucrar en un solo comprobante (el cer-
tificado de obra o de variaciones de costos) la
obra ejecutada en un periodo dado, la obra de
Conservacién se lleva a cabo habitualmente por
via administrativa. En consecuencia, las salidas
de fondos se diversifican. El certificado de obra
es reemplazado por la_provision de materiales,
contratacion de mano de obra, adquisicion o al-
quiler del equipo, emision de ordenes de carga,
locacion de transporte automotor, etc.

Hecha esta sall\lfedad, entraremos seguidamente
en materia.

Formando parte de la Consesvacién podemos
. e ,
cfectuar una primera clasificacion segin sea el
tipo de ruta sobre la cual se efectie.

1¢) Camninos de YHerra
29) Pavimentos flexibles
39) Pavimentos rigidos
49} Obras de arte
Ademas, si bien no responden exactamente al
concepto de Conservacién, sino mis bien al de
(omogidudes que se brindan al transito o al po-
blico, podemos incorporar a las categorias ante-
riores, las siguientes;
59) Senalamiento
69) Arbolado v forestacion
Fn cada una de estas divisiones de la obra
de Conservacion, podemos reflejar los siguientes
costos directos.
a) lngenicria preliminar
b} Conservaciou Fisica
¢) Ingenieria de Conservacion
a} Ingenieria preliminar
Comprende el pago de sueldos, cargas socia-
les, viaticos y gastos generales del personal pro-
fesional téenico y auniliar ocupade en el estudio
y programacion de la obra de conservacién, pre-
paracion de planos, presupuestos, computos mé-
tricos, memoria descriptiva, ctc.
b) Conservacion Fisica
Resume todos los conceptos pagados eon mo-
tivo de la cjecueion material de los trabajos.
Entre los de mayor significneion podemos sefia-
lar los siguientes;
Mano de cobra
Materiales
Locacién de equipos;
Fletes
Subcontratistas
¢) Ingenieria de Conservaciom
Comprende el pago de sucldos, viaticos, car-
gas sociales y gastos generales del personal ocu-
pado en la tarea de administracion, direccién e
inspeccion de Ja obra de Conservacion.

COSTOS INDIRECTOS

Son validas para este Capitulo las mismas
consideraciones cfectuadas al encarar este topico
en el Capitule “Contabilidad de Costos de Cons-
truccién”; por tal motivo las daremos agui por
reproducidas,

OTRAS SUBDIVISIONES DEL COSTO
DE CONSERVACION

labiamos efectuado una primera division de
los costos de conservacion, ateniéndonos al tipo
de ruta, en:

19) Caminos de tierra

20) Pavimentos flexibles

39) Pavimentos rigidos

49) Obras de arte

Con clla obtendremos al fin del ejercicio, los
costos globales correspoudientes a cada una de
estas euatro divisiones bdsicas.

Pero, ¢s de presumir que a las autoridades
dircctivas de la Reparticién, les interese obtener
esos mismos datos no ya en forma global, sino
parcializados, lo que permitira obtener datos com-
paralivos y apreciar mejor el grado de eficiencia.

A tal fin, podrian subdividirse los cuatro gru-
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pos bisicos, abriendo en cada uno de ellos cuenta
a cada una de las doce zonas camineras,

Es decir, que cada zona wvial censtituiria lo

que en Estados Unidos se denominan $eccicnes
de Control.

Cada zona, es una Seee®n de Conitrol con ca-

racteristicas  particulares que la diferencian de
las demds y que justifican la parcializacién por
zona en la Contabilidad de Costos de la obra de
Conservacion,

CAPITULO ¥V
ADMINISTRACION

Las funciones bisicas de todo organismo

vial, son la Construccion v la Conservacion de
los caminos de la red a su cargo.

Sin emhargo, estas funciones bisicas, para

su concrecion, necesitan el auxilio de una ter-
cera e importantisima funcion, representada por

la Administracion.

Constituye la Administracion, desde el pun-

to de vista de la Contabilidad de Costos, los
importes pagados en concepto de sueldos, car-

gas sociales, vidticos, honorarics y gastos gene-
rales al personal jerirquico o no que presta
servicios en las siguientes Dependencias:

Organos \ DIRECTORIO
directivos 4 PRESIDENCIA
y ejecutivos / JEFATURA TECNICA

b enci PERSONAL
ependencia MESA DE ENTRADAS
Adwministrativa INTENDENCIA
! CONTADURIA
. COMPRAS
Dependencia PAGOS
Contable AJUSTE DE SUELDOS
PATRIMONIO

v

Dependencia | ASUNTOS LEGALES
Juridica |

También deben incluirse los gastos en per-
sonal y otros gastos de ingenieria que por 3'e'a’]i—
zar tareas generales de direccién o supervision,
como ocurre con los Jefes de los Departamentos
técnicos, de las Divisioues y Zonas camineras, no
pueden afectarse a una obra cn particular.

Asimismo son gastos administrativos a_consi-
derar eu este Capitulo: la locacién de edificios,
calefaccién, alumbrado y otros servicies genera-
les. impresiones, publicidad, honorarios y pagos
a terceros, ete.

Como todos los gastos de Administracion, en
Altimo analisis son una consecuencia de las fun-
ciones de Construccion y de Conservacion, se
transfieren a las mismas prorratedndolos en forma
proporcional a los costos directos incurridos.

CAPITULO VI
CONTABILIDAD DE COSTOS DE EQUIPOS
Y AUTOMOTORES

Podemos distinguir en materia de Contabilidad
de Costos de equipos y automotores, los siguicntes
rubros;

19) Reparacién

29) Funcionamiento

3%) Conduccién o manejo

4%) Amortizacién

Analizaremos brevemente cada uno de los con-

ceptos enunciados:

19) Reparacion
Comprende el costo de repuestos y de mano

de obra consumidos para devolver al equipo su
primitivo grado de rendimiento.

Puede incluir pagos a terceros si los trabajos

son realizados en talleres particulares.

29} Funeionamiento
Este rubro abarca los combustibles y lubri-

cantes de diverso tipo eonsumidos por cada equi-
po o automotor.

39) Conduccién o manejo
Comprende el pago de sueldos, cargas socia-

les, vidticos y gastos generales del personal de
conduccidn; equipistas, ayudantes equipistas y
choferes.

49) Amortizacion
Consiste en el reconocimiento del deseaste o

depreciacién que sufre el equino nor el mero
transcurso del tiempo y en funcién del uso a que
se le someta.

Se calenlan los coeficientes de castigo o amor-
tizacion, filando un porcentaje proporcionado a
la vida atil que teéricamente se asigne a cada
tipo de equipe automotor.

COSTOS INDIRECTOS

Al costo directo antes mencionado. se le adi-
ciona los costos indirectos constituidos por la
Ingenieria de Equipos, o sea el paga de los suel-
dos, cargas sociales, vidticos v gastos generales
del personal jerdrquico y profcsional del Depar-
tamento técnico que tieme a su cargo la direc-
cidn, inspeccién v asesoramiento en lo concer-
niente a la adauisicion de equipos v automotores
y a su racional utilizacién y aprovechamiento.

CAPITULO VII

CONCLUSIONES Y APLICACION DI LA
CONTABILIDAD DE COSTOS EN

LA DIRECCION DE VIALIDAD DE LA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Repitamos que no persigniendo el Estado un
fin de lncro en materia vial, lo cual no descarta
en modo alguno el concepto retributivo y e
activacion econdomica que cFebe caracterizurfa, la
Contabilidad de Costos dche ser menos exigente
y detallista de lo que seria en una industria pri-
vada de tipo competitivo.

Sin embargo, la Contabilidad Presupuestaria
puede ser complementada con la implantacién de
una Contabilidad de Costos adecuada, que permita
brindar a las autoridades directivas y ejecutivas,
todos los informes que se requieran para plani-
ficar una adecuada programacién de la obra vial
y para llevarla a cabo con el maximo de eficien-
cia posible.

Se aconseja una implantacién gradual de las
normas enunciadas para la determinacion del
costo de Construccion, Conservacién y Adminis-
tracion.

La experiencia y practica indicaran las normas
de ampliacién y de correccién que sea menester
aplicar sobre la marcha.



A raiz de visitas realizadas por Directores de
tos industriales fabricantes de miquinas viales, sc llegé a la ‘conel
conveniente establecer un acercamiento del personal vial v las em
fabrican equipos, miquinas e implementos para la ¢

El fin era Ia realizacién de conversaciones
conocimiento, palpar las necesidades
das, concretando una labor de reciproco be
miento de la téenica constructiva de las rut
cntrevistas con miembros de la Camara de F

neficio, que se traduciria en el perfecciona-
as argentinas. Se llevaron a cabo, asi, varias

formacién de una Comisién Permanente del Equipo Vial, que facilitaria e
de esta iniciativa, y que cstaria integrada por representantes de |
bonaerense, de Via]id?ad Nacional, de la Cimara Argeutina de la
¢ la Asociacion Argentina de Carreteras v demis entidades
Tectamente, interesarse en el desarrollo del presente tema,
Como accién a corto plazo se trazarian los planes para lleyar
en ocasién del Dia del Camino, ¢l 5 de octubre del corriente
sicidn demostrativa del estado actual de la industr
futuras y un simposio técnico sobre el tema, con |
industriales y técnicos viales,

cumplimiento
as industrias, de Vialidad
Construccién, del Lemit,
que pudicran, directa o indi-

a cabo un programa
afio, consistente en una expo-
ia de equipos viales y sus posibilidades
a intervencion especial de representantes

Reunién de representantes de Entida
se constituyé la Comisién Permanente del Equipo Vial

des, en la que

Como esquema general de la funcién g cumplir por la Comisién que se propugné, se
concretaron los siguientes puntos:

I Esgabl.ecer un contacto permanente entre los industriales fabrieantes de equipos,
maquinas ¢ implementos para la construccién de eaminos y los técnicos dedi.
cados al proyecto, construccign Y conservacién de los mismos, a fin de alcanzar:
a) un mejor conocimiento de Ia capacidad de la industria nacional y de las
necesidades de los organismos viales y los constructeges de caminos; b) un
claro conocimiento de los problemas derivados del empleo de las maquinas y
sus posibilidades de solucign.

Ocuparse del estudio y desarrollo de programas

relacién al manejo y conservacién de miquinas,

eficicnte de las mismas en los trabajos viales,
III) Promover estudios tecnolégicos

.. bivo dc las miquinas viales ¥ la construccién de nuevas méquinas,

1V) Proporcionar toda informacién técnica de caricter general, sobre asuntos que
_ se le somctan a estudio,

V) Realizar peri¢dicamente simposios tecnolgicos acerca de temas derivados de
la construccion, empleo, uso y mantcnimiento de equipos, mdquinas e imple-
mentos de aplicacion en Ia construccién de caminos.

VI) Realizar exposiciones periddieas para destacar las posibilidades y adelante de
la industria del cquipo vial,

VII) Divulgar conocimicntos de interé
visitas y publicaciones, de es
comportamicnte y mantenimiento del equio vial.

De acuerdo con los fines Propuestos se invité a los representantes aludidos a la
el 29

reunién que tuvo lugar e de junio ppdo. en el salén de reuniones del Directorio vial,
en la que quedé constitnida Ia Comisién Permanente del Equipo Vial que tomari en sus
manos esta importante miciativa,

) La reunién fue presidida por el Presidente del Dircctorio dc Vialidad de Buenos
Aires, ingeniero Rafael Baleells, con la intervencion del Director ingeniero Grisi y la parti-

cipacion de delegados de las entidades nombradas. Tras Ias palabras del ingeniero Balcells,

de educacién mecdnica, en
como también sobre e] empleo

Nuestra Reparticién a establecimien-
usibn de que seria
presas industriales que
construccidn y conservacién de caminos,
con dichos sectores para lograr un mayor
empresarias y viales y alcanzar soluciones coordina-

abricantes de Mdquinas Viales { se convino la

. ) izacién. que pro-
ue en breves conceptos dio a conocer los fines y propésitos de tul '(:rga'mlzaacé%r:l,l i:?i()n %er_
:lnoveni un consideraﬁle avance en materia de colaboracion, se constitayo
manente del Equipo Vial, provisoria, que quedd formada asi:

Presidente, Seitor Mateo Maric Gonzilez, de la Cimara de Fabricantes de
Maquinaria Vial, o ) )
Vicepresidgnte 19, Senor José Martin, de la Asociacién Argentina de Carrete

ras, delegacibu La Plata. L o , )
Vicepresidente ,‘%9, Ingenjero Filiberto N. Bibiloni, de la Comision Permanente
R, Congresos "Viales de la Provincia de .Buenos Aires. . on Nacio.
Tesorero, Ingeniero Santiago Zacarias Alvarez Toledo, de la Direccién Nacio
nal de Vialidad. ) ) o .
Protesorero, Ingeniero Luis J. B. Piatti, de la Cdmara Argentiva de la Cons
truceidn. . B . 7 -
Secretario, Ingeniero Urbano Alberti, de la Direccién de Vialidad de la Pro
incia de Buenos Aires. o . )
Prosecr;:;lrio Ingeniero Andrés Barros, de la Asociacién Argentina de Carre

o Luis M. Fossa, del Lemit
: : iero Luis M. Fossa, . ) y o
Vocales: i;l)g;g;ero Andrés R. Ricciardulli, de Ia Direccidn de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires. ) y o

Ingeniero Jacobo Valentin Dreizzen, de la Direccién de Vialidad de
la provincia de Buenos Aires. o o
Un represre)mante de la Camara de Importadores de Mdguinas Viales.

Comisién Permanente
del Equipo Vial

TEMARIO DF LA REUNION DE FABRICANTES
Y USUARIOS DE MAQUINAS VIALES

La Plata, octubre de 1960

i i i i de los eaminos.
- ibueion de la industria de equipos viales al progreso X
;— (Ij.g;m;:::::;mde eco:sltruccién y cor?servacién de caminos en relacion al empleo
i cénicos, . ) )
33— il.‘; i%zg:saénile nuevos equipos viales para el perfeccionamiento de los pro
4— {;S:Sﬁ:::’:;tﬂ]’suettll: O:Aquisicién de equipos viales. Régimen de financiaeién. As-
] * . -
5— {;cstzse:)z%zt(e::r y los usuarios de equipos. Servicios de los vendedores. Trata
i iales directos. o ) -
6 — Ii.?;el;toser‘i?:gzg s((:)sbre el uso de equipos viales. POSllbl.ll(lﬂd de perffccwn.an‘uen
to. E’;Pfuncionamiemo de los equipos y la_cnractenst]ca de los sgg ods: ones de
7 — La medida de la calidad de los equipos viales y sus repuestos. Condici
ion {mejoramiento). ) )
8 — rLe:elgilcll)::ia de] la calidad de los neuméhcos: IEnsayos de calidad.

- ién de conductores de cquipos viales. . L )
Ig— E? r‘::((i:lf;ggg de los equipos antiguos. Criterios a_aplicar. Sustitucién por equi

pos modernos. Los fabricantes y losdeqlilpos 0b§o'l;:])iséades

- i0 ra el equipamiento de las munici . . ]
i;— (]igglPs‘tz:z:“:!ne I::)stos deq ful:mionamiento de equipos de construccién y conser

vacién de camin(:ls. : .

- iacion de los equipos. L L
}2— k?)rgzng:&?)?o;ara los a?maccnes. La normalizacién de la denominacion de
15 — ggt‘:lals:sos;lestacables de los equipos. Fo_rmas operativs!s. Bend.imi;a_nt_:fl:dgos}{,:i
16 — Los materiales empleados en la fabricacién de los equipos y su efici .

feccionamientos tecnolégicos. Comparacién con lo‘s e:ftran]erosl. s
17 — Equipos de alta o baja capacidad. Campos de aplicacién en el pais.
18 — Equipos para estudios y eélsayos de_ caminos.
- ipos de laboratorio y de campafta, .
;g— E?‘:guispamienlo de las canteras de m_atenales para c’an;mos.
21 — Equipos de contralor del peso y velocidad c_le los vehicu osl. Guiadores del
22 — Dispositives auxiliares. Protceciéon de lt_?am{x}os en terraplenes,
i los pavimentos. Seiia izacién, o .
23 — gégissltl:(; ;:lsxlx‘r::n:nt(:z dlz necesidades de equipos viales en las reparticiones pi- .
blicas. Su organizacion.
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CONVENIO DE FECHA 2/IX/957
MONTO APROXIMADO § 500.000.000 m/n

En la Direccion de Vialidad de la Provincia se realizé el 3 de mayo del actual,
la importante licitacién para contratar la construccion dc obras basicas y pavimento flexible
en los eaminos de acceso a las localidades de Saavedra vy Carbué (A. Alsina), desde la
Ruta Nacional 33. Para su ejecucién sc fijd un presupuesto de 58.318.844,14 pesos. Esias
dos obras —que deberan iniciarse simultincamentc— forman una sola unidad a los efectos
de su licitacion, efectuindose la recepcién provisional y definitiva en forma separada.

LAS PROPUESTAS

En el acto de apertura de las propuestas de
csta importante licitacion, se presentaron  tres
firmas oferentes quienes cotizaron los siguientes
precios: SACOAR §.A., § 113.789.939,39 v para
transporte un adicional de § 4.079.050; Llapur
y Azar y Rene Llapur, $ 129.433.260,75 y pesos
4497900 para transporte y la firma Marengo
S. A, un presupuesto de § 114.499.438,55 v pe-
sos 5.200.300.

Para el acceso a Saavedra se ha fijado un
plazo constructivo de 500 dias corridos y para
el de Carhué 1.000 dias. En ambos trabajos se
han previsto, ademds, 360 dias para la conser-
vacion a cargo del contratista. A fin de agilitar
los trabajos, Vialidad de la Provincia entregari
al adjudicatario dos tractores Caterpillar D-7
—de reciente adquisicion— con destino a refor-
zar el equipo de la firma que se haga cargo de
la obra.

ACCESO A CARHUE Y SAAVEDRA

En lo que respecta al acceso Ruta 33-Ca-
thué, el mismo nace en la localidad de Espar-
tillar, en el empalme con la mencionada ruta
nacional. La longitud total de este acceso es de
33,480 km. En su recorrido se plantarin 4.500
arboles.

El acceso a la localidad de Saavedra, de
wna extension de 6.057 kin se inicia en el em-
palme con la ruta 33, en un ancho de camine
de 40 metros hasta los 4,900 km, para proseguir
con un ancho de 25 metros, en la zona subur-
bana hasta el cruce con las vias del TFerrocarril
G. Roca. El dltime tramo —ya en la parte ur-
hana—, serd de 153 metros, para finalizar ¢l pro-
yecto a la altura de los silos en construccion
del Ferrocarril General Roca. Sobre el Arrovo
Alfalfa se provectard un puente de losa con-
tinna de tres tramos de 3,80 m cada uno y
con un ancho de 8,30 metros,

COMPROMISO EN EJECUCION

Con la licitacitn efectuada de los accesos a
Carhué y Saavedra, para su inmediata pavimen-
tacién, la Direccién de Vialidad bonaerense ha
cumdplido con el importante comﬁ)romiso con-
traido con la entidad vial nacional en el con-
venio firmado entre ambas el 2 de setiembre de
1957, para la pavimentaciéon de parte de la Ruta
Nacional 33 y accesos. .

El tramo Pigiié-Guamini, de 88,612 km, pun-
to inmicial del convenio, ha sido contratado en
sus tres tramos el 24 de marzo pasado por la
suma de § 238.930.831,05, inicidndose los tra-

bajos en la segunda quincena del mes de mavo
del corriente.

En cuanto al acceso de Puan a la Ruta Na-
cional 33, de una longitud de 33,538 km se halla
ubicado en la zona proxima a aquéllos v se
licité el 3 de marzo gel actual, con un presu-
puesto de § 83.017.765,05.

Las obras resenadas precedentemente alean-
zan, en conjnnto, a un total de 161,700 km de
extension, en las que se efectuari una inversion
aproximada a los 300.000.000 dc pesos.

GUAMINI - GENERAL VILLEGAS

En condiciones similares a las convenidas,
Vialidad de la Provincia continuara ln ejecucion
de las obras desde Guamini a Gencral Villegas,
llamandosc a licitacién en el presente ano para
la pavimentacion de los tres tramos y accesos
del camino Guamini-Trenque Lauquen y de csta
localidad a Rivadavia, compuesto de dos tramos,
para continuar en 1961, con los dos ultimos tra-
mos hasta General Villegas. El conjunto de obras
de ejecucion ya licitadas o a licitar I!)or la pro-
vincia alcanza a 460 km aproximadamente,

Ante la necesidad urgente que requeria Ia
pavimentacion de la Ruta Nacional 33 en los
tramos mencionados, v debido a la imposibilidad
financiera ¢n que se encontraba en esos momen-
tos Vialidad Nacional para ejecutar dichos tra-
bajos, Vialidad de la Provincia concurrié a su
solucion mediante la realizacion de las obras
con los aportes provinciales para caminos que
ellas requerian; sumas éstas que le reembolsard
Vialidad Nacional a partir de 1962, de acuerdo
cen el convenio firmado.

RUTA ROSARIO - BAHIA BLANCA

Designase como Ruta Nacional 33 la que se
exticnde desde el puerto fluvial de Rosario hasta
Bahia Blanca. Cubre, en su extension de 788
km, las zonus del sudoeste de Santa Fe, vincu-
lando las localidades de Casilda, IFirmat y Ru-
fino —tramo este pravimentado—, y todo el
oeste de la provincia de Bucnos Aires, para unir
las localidades de General Villegas, Rivadavia,
Trenque Lauquen, Guamini, Saavedra, Torn-
quist v Bahia Blanca.

Esta importante ruta servira a una zona des-
provista de caminos pavimentados y dotard de
un acceso de incalculable valor para la produc-
cion agricolo-ganadera del oeste de la provincia.
Los partidos mencionados, son importantes cen-
tros productores, correspondiéndoles los siguien-
tes indices con relacidn al resto de la provin-
cia: en agricultura, 31 % de promedio de hec-
tireas sembradas v el 22 % del total cosechado

v en ganaderia el 23 %, corresondiéndole al sud-
oeste la zona mas apta para la invernada, como
asi también para la produccion lechera en la
regidn noroeste, ~— .

“La vasta extension que recorre la Ruta 33
en Buenos Aires, se ve dificultada en su (le_\:-
arrollo evondmico por la falta de caminos pavi-
mentados, sufriendo el l'mnsportc de los produc-
tos la elevacion de las tarifas y sus consecuen-
tes demoras, Registra la zona el indicc mavor
de caminos de tierra v sus poblaciones se hallan

enta la Ruta Nacional N° 33

en un pronunciado estancn{niemo e’n'el orden
social v econdmico, observandose, nl.hmamenlc,
con alarma, la desaparicion de induslrm's clemen-
tales v el consccuente éxodo demogmlfi'.'(). .

Cdmplemenlarinmente, esta ruta dard tambidén
salida hacia Bahia Blanca de los productos con
origen en La Pampa que llegan por la Ruta
Nacional 5, ya gue Trenque Lauquen, cruce
Jde ambas rutas, os practicamente equidistante
de la capital federal y el citado puerto mari-
tirno.
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O B R A S de Vialidad Nacional

Meses de marzo, abril y mayo de 1960

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 2174-19-1960. Plan de Caminos de Fo-
mento Agricola, Fonde “B” Camino de Tigre a
Benavidez. Consorcio 340. Obra 1898. Se aprue-
ba el proyecto ¥ presupuesto de $ 8.354.611.63
m/nacional. '

Exp. 2323-25-1960. Ruta 226. Tr. Hinojo-
Bqlivar. Seccién: km 17,800-kin 24,553, Ejecu-
cion de obras basicas, pavimento flexible ¥ cua-
tr9 puentes de hormigon armado. Obra a’licitar
Egb(llxcaénente p(i:' la ]l_)irecci(m Provincial de Via-

ad. de aprueba e royecto resupuesto de
$ 36.506.130,00 m/n.P Y Y presupuesto

Exp. 3481-259-1980. Ruta N° 3. Tramo: Avda.
(?.ral. Yaz-San Justo. Seccién km 17,500-km 18,700,
Ejecucion de repavimentacion. Apruébase el pro.
yecto y presupuesto de $ 13.120.131,00 m/n. y
se autoriza el correspondiente llamado a lici-
tacién piblica,

LICITACIONES

Mayo 17, 15 hs, Ruta 9, provisién de 5,400
toneladas de agregado pétreo, tr, Pacheco-San Ni-
colas, § 4.320.000.

Mayo 18, 15 hs. Rutas 2-3-205-210-215 y
Autopista Ricchieri, provision de 10.000 tn de pe-
dregullo granitico, $ 5.340.000.

Mayo 31, 15 hs. Ruta 3. Tr. Avda. Gral Paz-
Sam Justo. Seccién km 17,500-km 18,700, pesos
11.408.697 (repav.).

ADJUDICACIONES

Exp. 1142-1.-1960, Ruta 8. Tr. Pilar-Pergami-
no (Scccién: km 182,5-220,5). Construccion pavi-
mento tosca-arena-astalto por Administracién. Se
aprueba el resultado de la licitacién privada N®
116 y se adjudica el transporte de mezcla asfil-
tica caliente en un total de 182.400 t/km, a la
firma Carlos Panza por la suma de § 388.136,00
moneda nacional.

Exp. 1314-25°-1960. Ruta 2. Tramos: km
157,000-197,800 y km 203,800-205,150. Construc-
cién carpeta bituminosa. Contratista: Novobra
S. R. L, Se adjudica directamente a la firma cita-
da —gor via de ampliacién de contrato— la ejecu-
cion de los trabajos por un total de $ 2.200.217,70
moneda nacional,

Exp. 233I-1°-1960. Ruta 7. Tramo: Carmen
-de Areco-Chacabuco. Seccién: Tres Sargentos-
Chacabuce. Se adjudica directamente 2 la firma
Cardebled Hnos. g R. L. por via de ampliacién
de contrato, por un importe de $ 5.740.458,74
moneda nacional, '

Exp. 2618-25%-1960. Ruta 226. Tramo: Arroyo

Grande-Santa lsabel. Se adjudica directamente a
la firma $.A.C.0.A.R. S.A. —por via de am-

en la
Provincia de

Buenos Aires

pli'acic'm de contrato— la realizacién de los tra-
bajos de modificaciones por un importe de pe-
s0s 1.542.995.85 moneda nacional,

Nota 10219-1°-1959. Ruta 8. Tramo: Pjlar-
Arrecifes. Se adjudica directamente a las empre-
sas contratistas Bacigalupi y Destéfano, Smith
Molina y Beccar Varela y Paniego y Calvalsi
la provisién de 2940, 3016 y 1130 Tn de mezcla
asfaltica caliente, respectivamente, hasta un to-
tal de $ 3.894.000,00 moneda nacional.

Exp. 10840-19°1958. Ruta 3. Tramo: Juérez-
Gonzilez Chaves, Seccion km 402,326-km 431,000,
Construccion de pavimento Y ensanche de obras
de arte. Se aprueba el resuitado de la licitacion
publica y se adjudica a la Empresa Juan Caldera
por la suma total de § 96.470.430,20 m/n,

, Exp. 11996 y 11762-25°-1959. Ruta 3. Tr.
Rio Salado a Las Flores. (Secciones km 135-162
y km 162-188,2). kjecucion ensanche Y pavimento
tlp(.)’lleijle. Se aprucha el resuitado de la lici-
tacion publica etectuada el dia 4 de diciembre
ppdlo. y se adjudica a la firma Vial del Sur §.A.
ae Ingenieria y Comercial, por la sum
$ lQ&.432.93t{80 moneda r[l)acional. @ total de

Exp. 12234-259-1959. Ruta 1. Tramo: Gutié-
n-ez-La_ Plata (Seccién: km 37-54,7). Reparacién
de pavimento de granitullo. Se aprueba el resul-
tado de la licitacion puplica y se adjudica a la
firma Héctor ¥ Tolmno Storini, por la suma
de $ 7.149.128,00 moneda nacional,

Exp. 13782-1°-1959 y agreg, Ruta N® 5. Tra-
mo: Pehuajé-Berutti. 22 Secctén: km 25-km 50,413,
Se adjudica directamente a la tirma Cia.,Sud
Americana de Obras Publicas §. A. —por via de
:rmglia.cién de comi')ato— las modificaciones a in-

oducir en estas obras por un importe
14.367.669,20 moneda lr)nacional, P de pesos

) Exp, 15392-25-1959. Ruta 2. Tr. Guido-Mai-
pu. Seccién: km 255,100.km 255,500. Modifica-
ciones de obra. Se adjudica directamente a la fir-
ma Marengo S. A., por via de ampliacién de con-
trato, los nuevos trabajos a realizar por la suma
de $ 2.497.233,30 moneda nacional.

Exp. 15807-1°-1958. Ruta 5. Tr. Mari Lau-
quen-Catrilé. Seccién: km 0-km 25,303, Obras
bisicas y pavimento. Se adjudica directamente &
la firma Dimas S. A, por via de ampliacién de
contrato, los nuevos trabajos a realizar por la
suma de $ 2.201.829,87 moneda nacional.

EQUIPOS Y FONDOS PARA
LAS EMPRESAS VIALES

I.— LEY N 6187, DE FECHA 30-X-959, MODIFICANDO EL ART. 79 DE LA LEY N¢ 6010 (%)
2.~ REGLAMENTACION DEL ART. 7° DE LA LEY 6010, MODIFICADA POR LA LEY 6187

1. — LEY N¢ 6187

Articulo 19) Modilicase el texto del articulo
79 de la ley N? 6.010, que quedard redactado en
la siguiente forma:

“La Direccién de Vialidad podra anticipar a
los Contratistas, en la forma que la misma regla-
mente y se establezca en los respectivos pliegos
de condiciones, fondos a cuenta de la realizacion
de obras trabajos o suministros, hasta un lreinta
~—30 %— por ctento del monto de la contratacion.
Podra también en idénticas condiciones y dentro
de la proporcion establecida, transterirles, equipos
viales nuevos, previa valuacion que se efectuard
de los mismos. En ambos casos se deberin cons-
tituir por los contratistas las garantias suticientes
a juicio de Ja Direccion de Vialidad. El precio de
la transferencia de equipos nc sera nunca interior
al de su adquisicién por Ia Provincia, incremen-
tado con los gastos inairectos y generales que co-
rrespondan. Ll contratista amortizaria los equipos
en el término del plazo contractual, de la manera
que dispanga la reglamentacion. El sistema de
transferentia de equipos serd optativo para el
proponente y en tal caso, la oferta que se etectie
se considerard como vanante de la oferta prin-
cipal”.

Arliculo 2?) Para las obras que a la fecha de
la promulgacién de la presente ley se encuentren
en ejecucion, la Direccion de Vialidad podra
transterir equipos que sean necesarios para su rea-
lizacién, a aquellos contratistas que tengan obras
a las que reste ejecutar, como minimo un cin-
cuenta por ciento --50 %—, del monto contrac-
tual, excluida la certificacién por acopio. El im-
porte de la valuacion del equipo a transferir
no podri exceder el veinte y cmmco por ciento
—25 %— del monto de lo que reste ejecutar, ac-
tualizado conforme al régimen de variaciones de
costos de la ley de Obras Publicas. La transferen-
cia de equipos implicarid una reduccion del plazo
contractual, la que serd determinada por la Direc-
cion de Vialidad, teniéndose en cuenta la inciden-
cia que tuviere el equipo transferido en el plazo
constructivo necesario para concluir la obra que
reste ejecutar. Esta determinacién no afectari las
sanciones que correspondan al contratista por in-
cumplimiento del Slazo contractual. En todos los
casos el equipo deberd estar amortizado a la
fecha de la recepcién provisional, de la manera
en que lo disponga la reglamentacién.

Articulo 3?) El Poder Ejecutivo, por interme-
dio de la Direccién de Viafidad, reglamentara la
presente ley dentro de los treimta (30) dias de su
promulgacion.

Articulo 4%) Comuniquese al Poder Ejecutivo.

(1) Ley 6010 - Plan Vial de la Provincia de Buemnos
Ajres, 1959 - 1963. Publicada en VIALIDAD Ne¢ 7.

2. — DECRETO N° 3486, DE FECHA

6-1V-960, REGLAMENTANDO EL AR-

TICULO 7° DE LA LEY N? 6010, MO-
DIFICADA POR LEY N¢ 6187

Visto el expedientc ndmerc 2410-33.346 de
1959 del MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
y lo dispuesto por el articulo 3% de la Ley N¢
6187 y el proyecto de Reglamentacién presentado
por la Direccién de Vialidad, el PODER EJECU-
TIVO DE LA PROVINCIA DE BUENOS Al
RES —

DECRETA:

ARTICULO 19 Apruébase la siguiente regla-
mentacién del articulo 70 de la Ley 6010 modi-
ficado por la Ley 6187:

Articulo 1?) En cada pliego de bases y condi-
ciones se fijard el porcentaje del monto del con-
trato que podrd anticipar, de acuerdo a lo dis-
puesto en el articulo 7v de la Ley 6010,

Articulo 29) Los fondos que se anticipen serdn
destinados:

a) A la adquisicién de materiales y combus-
tibles que no estén comprendidos dentro
del régimen de acopio contemplado en la
Ley de Obras Piblicas;

b) A la adquisicién de equipos viales nuevos
o reacondicionados. Se considerard espe-
cialmente y como caso de exeepcién la ad-
quisicién de maquinas usadas, no dedicadas
a la actividad vial en el Gltimo afo ante-
rior a su compra;

¢) A la adquisicién de repuestos para los equi-
pos que integran el plantel de la obra;

d) A la adquisicion de implementos necesa-
rios para la fabricacién de equipos desti-
nados a integrar el plantel de trabajos de
la obra y de propiedad de la empresa;

e) A la realizacién de reparaciones del equipo
que integre el plantel de la obra;

f) Para los gastos de instalacién del obrador.

Los equipos viales deberan ser adquiridos a
firmas del pais o del extranjero que se dediquen
habitualmente a la fabricacién, reacondiciona-
miento o venta de los mismos.

Articulo 3%) El proponente que optare por uti-
lizar el anticipo deberd acompafiar a su propuesta
el detalle de la inversién, la forma y oportunidad
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ue necesitare recibirlo, La Direccién se reserva

el derecho de aprobar ¢ desaprobar la inversion
propuesta. Zn este caso ¢l propunente  procederi
a reajustar lu inversidn hasta obtener la respecti-
va aprohacion de parte de la Direccién. Si no
la obtuviere, sc lo considerara desistido de su soli-
citud de anlicipo respecto a los rubros no apro-
bados.

Para el estudio técnico-econdmico comparati-
vo de las propuestas presentadas, y a los efectos
de lu adjudicacion, en caso de opcidn, se adicio-
nard un interés del tres por ciento (3 %) anual cal-
culado sobre la totalidad del anticipo v por el
plazo de. ejecucion que fije ¢l plicgo de bases v
condiciones,

Articule 49) El contratista deberi afianzar los
fondos anticipados mediante: fianza bancaria, ga-
rantia real, o poliza de seguro, a su eleccion, La
fianza bancaria deberd constituir al Banco que Ia
otorgue c¢n fiador liso y llano pagador, con obli-
gacion de hacerla efectiva al sélo requerimicnto
de la Direecién, La garantia real deberd darse en
primer grado, v la valuacién del bien dado en
garantia deberd exceder al anticipo otorgado en
un margen no inferior al 30 %. El contratista
podri sustituir previa autorizacion, Ia fianz cons.
tituida por cualquiera de los tipos de fianza que
se indican en este articulo.

Articule 5% Fl anticipo se percibitd mediante
certificado que no estara sujeto a descuento al-
guno. Podra cntregarse total o parcialmente, de
acuerdo a lo que solicita el contratista y lo que
haya aprobado la Direccién, debiendo en todos
0s casos estar previamente garantizadas las su-
mas que se anticipen. El reintegro se efectuari
aplicando a cada certificado de obra una deduc-
cion igual al porcentaje, del hmporte brute del
certificado, que represente el importe total acor-
dado con relaciéon al monto contractual, Para ¢l
caso en que el anticipo se efectuare con posterio-
ridad a la emision del primer certificado, el re-
integro sc¢ hara en forma proporcional a o que
falte certificar, de tal manera que al cmitirse el
altimo  certificado quede cancelada la totalidad
del anticipo.

Articulo 62) El contratisia deberd, dentro de
los treinta dias de vecibido cl antictpo, presentar
la documentacion que acredite fehacientemente
haber realizado la inversion en la forma propues-
ta y aceptada por la Direccidn. La Direccidn se
reserva el derecho de realizar las verificaciones
que considere convenientes, debiendo ¢l contra-
tista proporcionarle los clementos y facilidades
que se E} requieran, A requerimiento fundado
el contratista, el Directorio podra prorrogar por
el tempo determinado, el plazo establecido.

Articulo 79) Fl incumplimiento culpable o do-
loso en que incurriere el contratista, en los com-
romisos contraidos con respecto al dostino de
E] inversién o a los plazos ¢n que deba efectuarlo,
dard lugar a que sin mds tramites se haga efe'c-
tiva ' la fianza bancaria o se cjecute la garantia

real v se le formule Ciargo Eor los intereses el .

capital, al tipo del que cobra el Banco de Ila
Provincia en las operaciones de descuento. El in-
cumplimiento serd puesto en conocimiento del
“Registro de Licitadores”,

Articulo 8?) La tasacién de log equipos, a los
cfectos previstos en el articulo 79 de la Ley
6010, se hard mediante resolucion del Directorio,
previa intervencidn  del Departamento  contable
¢ informe del Ingeniero Jefe en el que deberj
consignar la valwacidn que corresponda atribuir al
equipo si ésta superare ¢l monto de la liquida-
cion contable practicada.

Articulo 97 El importe de la valuacién no se-
i nunca inferior al precio . de adquisicién con
mis los gastos directos que la misma hubiere irro-
gado. Asimismo incluira en c(mce&)to de gastos
indirectos v gencrales e intereses ¢l 10 ¢ de la
cantidad  que resulte de sumar al precio, los
gastos de adquisicion.

Articulo 109) Los pliegos de bases y condicio-
nes especificarin el porcentaje del monto del pre-
supuesto oficial hasta el cual se entregarin cqui-
pos y, asimismo, establecerin en cada caso, qué
clase de equipos podra solicitar el contratista, con-
junta o alternativamente, dentro del total fijado.

La deduceién en concepto de pago de la trans-
ferencia se hard proporcionalmente en cada cer-
tificado, de tal manera que al expedirse el nlti-
mo certificado quede totalmente pagado el im-
porte de la valuacion del equipo transterido,

Articulo 11?) El contratista constituira prenda
con registro a favor de la Reparticién por el mon-
to de la valuacidén, sobre el equipo que se le
transfiera. Asimismo asegwrard el equipo por el
monto de la valuacién contra incendios v trans-
ferird la péliza a nombre de la Direccion. El im-
porte de la indemnizacién en caso de siniestro,
quedari sujeto al privilegio de Ia prenda.

Articulo 129) El contratista gueda obligado a
utilizar el equipo adquiride en la obra que hu-
biera motivado su transferencia Yy n0 podri reti-
rarle sin autorizacién dada por escrito por la Di-
reccion, bajo apercibimiento de aplicirsele uma
multa equivalente al dos por mil (2 %) del monto
contractual por dia, hasta el monto en que efec-
tiie el reintegro. No podra tampaco el contratista
cnajenar, gravar, ni ejercer acto de disposicién
alguna sobre el equipo, hasta quc éste esté total-
mente  amortizado. El incumplimiente  de  esta
cbligacién serd causa de rescision de la transfe-
rencia.

Articulo 13%) En caso de rescision de contrato
por cualquier causa se hara exigible de inmediato
el total del valdo adeudado por el contratista,
salvo que la rescisidon tuvicera lugar por culpa del
contratista v se hubiere ejecutado a la época de
eperarse la misma, menos del setenta por ciento
(70 %) del total de obra contratado, en cuyo caso
la transferencia quedard rescindida quedando obli-
gado el contratista a reintegrar el equipo que se
Ie hubiere entregado y la Direccién a acreditarle
las sumas que en concepto de pagos le hubiere
retenido de los certificados, De estas sumas se
deducirin las que correspondan por amortizacion
de equipo v todo deterioro que éste hubiera su-
frido, excepto los que cubriere el seguro.

Articulo 149) La presente reglamentacién inte-
grard los pliegos de bases v condiciones en los
€as0s en que se decidiera ‘transferir equipos al
contratista.

ARTICULO 29) Comuniquese, publiquese, dé-
se al Registro v Boletin Oficial ¥ pase a la Di-
reccidn de Vialidad para su conecimiento v de-
mas efectos, |

N e

LICITACIONES

de la Direccién de Vialidad de

MESES DE MARZO Y ABRIL DE 1960

RESULTADOS

la Provincia de Buenos Aires

Los precios consignados en la presente planilla se encuentran sujetos al contralor

de las Ofieinas Técnicas pertinentes y, por consiguiente, a los rcajustes en
precios unitarios de las ofertas respectivas.

3 DE MARZO DE 1960

razon de los

OBJETO: Construccién de obras bisicas y pavimento flexible en el camino de acceso

de Ruta Nacional 33 a Puan. Partido de Puan.

EXPEDIENTE: 2410-32.733/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 85.017.765,05 m/n.

Cotizacién Adicienal
Proponentes e et
i linson ........... 0. it 99.997.372.00 2.265.370.00
Bub!s,' Art;lll')e y Beilinson ..o AT PR G
e SR e 103.841.742.16  5.564.044.00
Sy S A e TR 104.561.214.33  3.190.119.00
§a°°§£os‘s RSSO RO NSRRI 99.957.538.60  4.799.690.00
em B
15 DE MARZO DE 1960
OBJETO: Repavimentacién y ensanehe en el camino Tornquist-Olavarria {IV tramo) Par-
tido de Olavarria.
EXPEDIENTE: 2410-59/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 61.482.110.45 m/n.
Cotizacion
Proponentes N
.510.893.00
Gerémimo Rizzo .................... g;.gés.s‘:g_so
Marengo S, A. &7 078 473 00
g. A C. S(,) AA oS A or-978-472.00
CINaco . e s s r s e ra ae s ra s e et Peerenrar v [

22 DE MARZO DE 1960

OBJETO: Construccién de alambrados y apertura de traza en el camino
Teodolina, Partidos de Junin y Arenales.

EXPEDIENTE: 2410-53/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 16.476.552.40 m/n.

Junin-Arenales-

izacid
Proponeuntes Co]l]lls‘:lcl n

.456.10
Morales y Russo .................... e e e, ig;ggggg }{0
Dafnis Luis Tibiletti .......... ittt 14.069_619:19
Angel Zappettini ............. e e e e e 13.574 o191
Luis SegundsofPagella ......................... e gy T8 380.22
Mignone afar L et 2
Elbio Raverta y Arnaldo Ruelli .........ooovveieeiiiinenneiiin, ig{.gg(l):gzg: ;1;8
Alfredo Bernardini .............viiiiiir it i e, 13.530_018,02
Rubén §. Manghera ...... e e . 010
Pablo P, Marin ................. f e et e e et e
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22 DE MARZO DE 1960
OBJETO: Construecién del camino de Colonia Dr. Domi C Lstacid
e Colred, Pdor e Lutin omingo Cabred a Estacién Dr. Do-
EXPEDIENTE: 2410-30 §92/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 3.507.009.18 m/n.
Proponentes Cotizacion
m$n
Angel C. Rizzi
gel C. Rizzi .o e 4,539.584 .88
Beoue
Ie?\utCS.UA.S. T rechazada
A U S AL e e 4.492.865.33
4 DE ABRIL DE 1960
OBJETO: Ensaltlche l;lel pluente e.\;iétlt:nte sobre el arroyo San Luis y la esnstruceiéon de un
puente sobre el arroyo Chapaleofit en el ino Rauch- S jurisdic-
i Tl Ay p en el camino Rauch-Las Flores, en jurisdic
EXPEDIENTE: 2410-357/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: % 4.199.528.00 m/n.
Proponentes Colizacion Adicional
m3n msn
Kasprat §. R. L. ....... 5.589.971.60
asprat 5. R L. .ooocannnonnn 3.589. . 74.311.74
Sixto L. Hongay ............ ..., 5.341.429.00 52.360.00
6 DE ABRIL DE 1969
OBJETO: Reparacién en cl pavimento asfiltico de la calle Sarmiento, entre la callz Sienz
Petia y vias del F. C. N. B. Mitre. Partido de Tigre.
EXPEDIENTE: 2410-32.030/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 521.559.00 m/n.
Proponentes Colizicion
m/n
L A G G e e s 553.230.00
12 DE ABRIL DE 1960
OBJETO: Construccién y reconstruccién de obras basicas y pavimento flexible en ¢l camino
de Cintura de la Cap. Federal. Tramo Rotonda La Tablada-Morén. Partidos de
Morén y Matanza.
EXPEDIENTE: 2410-706/60,
PRESUPUESTO OFICIAL: $ §3.736.312.30 m/n.
Proponentes Cotizacién
msn
S.A C. O A RS A ........ S 662,855 24
T 09.682.855.24
g{){lr?n.go T P 103.671.730.69
CHNNATA . cvinrnrvcrrnnnns e e et e 109.630.793.24

18 DE ABRIL DE 1960

OBJETO: Repara_cié.n y riego bituminoso tipo simple en cl camino de Balcarce a Los Pinos
en jurisdiccién del Partido de Balcarce.

EXPEDIENTE: 2410-32.941/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 867.084.90 min,

Proponentes Cotizacion
m$n
Marietti ¥ CIR. .. ov vt oot e 857.268.00

LA CUS A (o ey ' 1.176.705.30

Viaje de Dos Ingenieros de Vialidad

Victor Carri

Ingeniero

Aldo O. Binaghi

L1 8 de julio del corriente

afio 1960, viajaran por via
aérea con destino a Alemania
Occidental, los ingenieros Vic-
tor Carri y Aldo O. Binaghi,
Jefe del Departamento Cons-
trucciones y Jefe de Inspeccion
del mismo, respectivamente,
quienes desarrollarin, durante
los dos meses de permanencia
en dicho pais, un vasto pro-
grama de accion.
: El motive principal del via-
je es la inspeeeién y recepcion provisoria de cinco_plantas asfaltieas marca Teodore Ohl, contratadas
con las firmas Sociedad Argentina de Maquinas y “Motores, de Argentina y Kléckner Industrie Anlagen
GM.B.H., de Alemania Occidental. Se trata de plantas de modelo T. IV-M-IV, con una eapacidad de 60
toneladas/hora, de accionamiento mecinico, con melores parciales marca Deutz, de una potencia re-
querida de 180 HP. Tienen quemadores de alta y baja presién, compresor de aire, silo para inertes secos
de capacidad de 8 toneladas, con tres divisiones, y trabaja con pesada (balanza). Estin equipadas con
mezclador calentado con circulador de aceite. Su costo asciende a la suma de % 7.654.700 m/n cada una,
Los viajeros pasaran 15 dias en Duisburg, donce apreciarin la fabricacién, armado y desarme de las
diferentes parles y estudiarin las soluciones de los problemas funcionales de la planta y el cileulo de
capacidades y rendimicnto. Al mismo tiempo efectuarin una rceorrida visitando otras {abricas de equi-
pos viales y obras en construceion, interiorizandose de la forma de trabajo en caminos alemanes y la
posibilidad " del aprovecbamiento de esas técnicas en nuestra Provincia.

Se pondrin en comunicacién con la Direceicn de Vialidad de Colonia, In Liga Alemana en Bonn,
la Asociacion para la Investigacion Vial de Colonia y empresas camineras privadas. También, dentro

dc sus posibilidades, visitarin laboratorios o institutos de investigacién vial para conocer los sistemas
de proyecto, contratacién y fiscalizacién de obras,

98 DE ABRIL DE 1960

OBJETO: Rceonstruccién del tablero de H2A0 del pnente sobre ¢l Arroyo Chasicd, en su
eruce con ¢l camino Bahia Blanca-Pelicura. Partido de Tornquist.

EXPEDIENTE: 2410-29.435/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 520.704.00 m/n.

Proponentes Cotizacidn
mén

Sixto L. HODEAY . vovvirenan i . 641.917.28

Juan M. PTAtes ....oeo.cniiine i 613.740.00

29 DE ABRIL DE 1960

OBJETO: Construccién de alambrados y obras complementarias en el camino Bahia Blan-
ca-Cnel. Pringles 119 tramo. Pdos. de Bakia Blanca y Cnel. Pringies.

EXPEDIENTE: 2410-960/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 12.036.616.50 m/n.

Froponentes Cotizacion
mSn
Dafnis Luis Tibiletti ...... e e e re e 11.570.025.00




NOTAS BIBLIOGRAFICAS DE

Meses de enero-febrero ¥ marzo de 1960

Obras Incorporadas
a Nuesira Biblioleca

AMERICAN SOCIETY OF CIVIL ENGIN-
FERING (inglés) — Diseno de placas cilindricas
de hormigén para techos,

DEPARTMENT OF COMMERCE (inglés) —
Criterios para puentcs de hormigdn pretensado.

GUYON, Y. {francés) — Hormigén pretensado.

MORSCH, Emil (alemén) — Puentes de hor-
migén armado y pretensado,

PORTLAND CEMENT ASSOCIATION (in-
glés) — Analisis elemental de losas hiperbélicas.

PORTLAND CEMENT ASSOCIATION (in-
glés) — Manual de tablas para armaduras,

PORTLAND CEMENT ASSOCIATION (in-
glés) — Puentes de hormigén,

PORTLAND CEMENT ASSOCIATION (in-
glés) — Pilotes de hormigén,
PORTLAND CEMENT ASSOCIATION (in-

glés) — Puentes de hormigén con vigas cajoén con-
tinuas.

*

Material enviado por el Ing. Raul
De Souza, beeado de la Direccién de

Vialidad de Ia Provincia de Buenos Ai-
res.

DEPARTMENT OF PUBLIC WORKS (New
York) (inglés) — Mapa oficial sobe el estado de
las carreteras. Informe anual,

NATIONAL RESEARCH COUNCIL (HRB)
(inglés) — Resumen de la zotividad vial,

STATE HIGHWAY DEPARTMENT OF
GEORG!IA (inglés) — Planos stanclard para estruc-
turas,

Informe sobre estudios v analisis referentes a
los accesos de comercios al borde de las carrete-
ras.

Investigacién del trénsito Y plano vial de la
ciudad de Macon.
Suplemento para sefiales de transito.

Manual para el muestreo Y ensayo en el cam-
po.

Material enviado por los Ings. Er-
nesto F. Weber y Ratl De Souza, be-
cados de la Direccién de Vialidad de
Ia Provincia de Buenos Aires,

AMERICAN ROAD BUILDERS ASSOC. (in-

glés) — Reunidn anual de la divisién educacional.
Calificacién del personal técnico,

Quinta invegtigacién de la ARBA sobre los
salarios de ingenieros viales.

Alcance y envergadura de los planos para ae-
ropucrtos nacionales de C.A.A.

Conservacién ‘de pistas y plataformas de hor-
migén.

Empleo de la fotogrametria cn Ia programa-
cién y construccién vial,

El emples en la prictica de Ia fotografia ag-
rea en cl trazado vial,

ARIZONA HIGHWAY DEPARTMENT (in-
glés) — El computo electrénico del movimiento
de tierra.

Organizacién del Departamento de Estudios y
Provectos.

Capacidades de carretcras para 1959,

BLACK, E. R. {inglés) — Objetivos y opera-
ciones del Banco Internacional.

BUREAU OF PUBLIC ROADS (inglés) — Fi-
nanciacion vial con bonos.

CORPORACION FINANCIERA INTERNA-
CIONAL {inglés) — Reseiia de actividades,

CRECINK, W, L. (inglés) — Discusién sobre
un curso de entrenamiento cn fotogrametria.

DEPARTMENT OF COMMERCE (inglés) —

Bibliografia sobrc el edmputo electrénico N9 5,

Bibliografia sobre el cémputo eléctronico N9 6,

La financiacién vial de parte de los condados
y entidades rurales,

Bibliografia sobre finanzas viales,

Planos standard para Superestructuras de puen-
tes viales.

Manual de procedimicnto standard para la
preparacion de mapas,

Resumen de las cspecificaciones de reconoci-
miento y trazado aéreo fotogramétrico vial.

,, Una avenida parque a o largo del “Mississip-

Pl .

Una avenida parque a lo largo del Mississip-
pi”, 2% parte téenica,

Bibliografia sobre informes de programacién.

DEFARTMENT OF HIGHWAY (Oklahoma)
(inglés) — Especificaciones para el relevamiento
de carreteras interestatales y de defensa,

Extension de las calles en ciudades y pueblos.

Instrucciones para el procedimiento en secuen-
cia de preparaciones de planos,

Planos standard para estructuras viales,

Planos para la reconstruccién de una carrete-
ra Massena-Helena.

Planos para la construccién de la carretera 502,

Estudio sobre ocupacién de las ‘banquinas.

GOODE, J, F. (inglés) — Uso del ensayo de
inmersién-compresion para la evaluacién de mez-
clas bituminosas viales,

INTERNAFTIONAL BANK FOR RECONST.

(inglés) — Banco Internacional: obras realiza-

das con los préstamos,

KNAPPEN - TIPPETS - ABBETT - McCAR-

TY (inFIés) — Informe sobre la carretera litoral
(Repiiblica El Salvador).

Libros vy

LEISCH ]J. E. (inglés) — Distancias y ubica-
ciones de interconexiones de=s autovias en zonas
urbanas y suburbanas. ! .

Grificos para el proyecto de interconexiones
senalizadas de calles y carreteras. ;

MOSES R. (inglés) — Progreso de los cami-

troncales.
nes NATIONAL ASSOC. OF COUNTY ENGIN-
EERS (inglés) — Organizaci()n de carreteras de-
partamentales: plan de mejoras.

Organizacién de carreteras departamentales: ac-
Clon(gi.qanizaci(')n de carreteras departamentales:

laciones.
Te aIL\IIAI'II'IOI‘J'AL RESEARCH COUNCIL '(HRB)
(inglés) — Curado del hormigédn: bibho"ra'ha l(‘?.

Métodos ahorrativos de tiempo en la ingenie-
ria vial, )

PRYOR W. T. (inglés) — La fotogrametria y
las carreteras. i

Aplicacién vial de la fotogramet{m.

Mesa redonda sobre fotogrametria en el pro-
grama federal de carreteras. .

El reconocimiento aéreo resuelve problemas

lel trazado vial en el trépico. o
« REMINGTON RAND UNIV,"&C.' (lngles) — La
ingenieria con calculadora electrénica. o

STANLEY A. D. (inglés) — Financiacién co-

mercial de ultramar,

Revistas Incorporadas
Temas de Inferés Vial

REVISTAS ARGENTINAS

CAMINOS, N? 203 )
Recubrimiento de honniglén para pavimentos.
Una ripida gira de resultados provecho§os.
Sobre la contratacién directa de ob:-as .v1ales.‘ 4
Fl empleo dec piedra calcdzea en pavimentos de

hornigsu,
"7 CAMINOS, Ne 204
El consejo vial federal tendrd una importante
funcion coordinadora, . _ )
Dos leyes recientes que daran nuevo inpulso a
la obra caminera. )
Ligantes y agregado§ pétreos.
Impresiones de un viaje.
P CIENCIA Y TECNICA, N? 640
Universidades britanicas.
Universidades alemanas.
Universidades francesas.
Universidades italianas.
Universidades soviéticas. o :
La Universidad y la Reptblica cn Espana. "
Algunas consideraciones sobre semejanzas y dife-
rencias entre las universidades europeas, nortea-
mericanas y latinoamericanfzs.
Funcion social de la Universidad.

Revistas

CONSTRUCCIONES, l’ﬁ‘ 163
Resolucién de emparrillado de vigas.
El trdnsito y la vialidad urbana.
CONSTRUCCIONES, N¢ Iﬂ:‘-
Adherencia y fisuramiento en el hormigbn arma-

o.
El trinsito y la vialidad urbana,
INFORMACIONES, N? 57/8
(Cimara Arg. de la Constnlcﬂén).
Noticias laborales; municipales; obras publicas, etc.
MAQUINAS Y E‘:}U]]‘O& ? 54
Novedades téenicas para la fibrica y €l taller.
NOTICIAS CAMINERAS, N 60
Contribucién de la nafta a los fondos viales.
Mesa redonda sobre estructuras bituminosas.
NOTICIAS CAMINERAS, N? 62
Primera reunién sobre banquinas de la Direccién
de Vialidad de la Prov. de Buenos Aires.
NOTICIERO SIMA, N°¢ 1/1960 :
Nuevo adelanto en el campo de alta resistencia
“Nervator” el Torstahl que se ancla fixmemente -
en el hormigén 4.
REVISTA DE GEODESIA, N¢ 2/1959
Topografia — Fotogrametria — Cartografia.
Los progresos de la fotogrametria aérea en la for-
macion del catastro. .

El anteojo de bisecciéon y la cdmara de toma ae-
rofotogramétrica, ' :
El valor relativo para la agrimensura y geodesia

de las posiciones geograficas determinadas as-
tronémicamente. .
Signos caligrificos para dibujo.

REVISTAS EXTRANJERAS

ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES
N® 5/1959 (francés)
Las cndas de choque. ) ) .

Ensayo spbre la formacior’l de crecne'nte‘s.
Censtruccién de una galeria sub-fluvial en Rouen.
‘ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES
N® 6/1959 (francés)

Censtruccién de una galeria sub-fluvial en Rouen.
Nuevas consideraciones en la construccion de al-
cantarillas. . .
Estabilizacion del lecho del rio “Loue . )
Investigacion sobre los programas de inversiones
viales.
ASPHALT INSTITUTE
N® 4/1959 (inglés)
sfilticas en Carolina del Sur.
Ezzesc;pelas asfalticas en las autopistas alema-
e BATIR, N? 90/1959 (francés)
El hormigonado con tiempo frio.
BETON UND STAHLBETONBAU
N? 1/1960 (alemén)
La construccion de un viaducto en arco en Ca-
racas.
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BETTER ROADS, N¢ 11/1959 (inglés)

Mesa redonda sobre problemas viales departamen-
tales,

Seguridad en el trinsito a altas velocidades en una
autopista de Kansas.

Informe sobre cl progreso del programa vial na-
cional.

BETTER ROADS, N? 12/1939 (in~]és)

Problema en la construccion de terraplenes cn
suelos fangosos.

Construccion de una carretera departamental con
carpeta asfaltica.

BETTER ROADS, N? 1/1960 (inglés)

El empleo de malla metilica en la construccion
de un recubrimiento de concreto asfaltico,

Construccion de mejor base para reducir el costo
de conservacion.,

CONSTRUCAQ, N° 32/1959 (portugués)

El cileulo de placas por el mitoda simplificado
de Marcus.

Revisacién de los precios en los contratos de pa-
vimentacion y sus férmulas de reajuste.
CONSTRUCTION METHODS AND EQUIP-

MENT, N? 1/1960 (inglés)

Nuevas pavimentadoras en la construccion vial de
California.

CONSTRUCTION METHODS AND EQUIP-

MENT, N? 2/1960 {ingzl8s)

Mdquinas nuevas construyen pavimentos de hor-
migén armado en una pasada.

Fijacién de las paredes de zanjas mediante lecha-
das de arcilla.

DER BAUINGENIEUR, N? 1/1960 (aleméan)
El nuevo puente paralelo Carquinez en U.S.A.
Influencia de temperaturas elevadas sobre el hor-

migén pretensado.

El cileulo electronico de armaduras estiticamen-
te determinadas.

DER BAUINGENIUER, N? 2/1980 {aleman)
La situacién vial en U.S. A,

El tinel vial debajo del Tamesis,

Cilculo abreviado de los momentos determinan-
tes en vigas continuas con cargas verticales.
ENGINEERING NEWS-RECORD
N9 22/1959 (inglés)

Una nueva autopista en Los Angeles.

Hormigén pesa(}-:) mezclado durante el trinsito.

ENGINEERING NEWS-RECORD,
N? 25/1959 (inglés)

Adelantos en el cilculo de la perforacion de ti-
ncles. .

Costos de la construccién: tendencias y perspecti-
vas para 1960.

ENGINEERING NEWS-RECORD,
N? 24/1959 (inglés)
Reconstruccién de un puente pretensado.
ENGINNEERING NEWS-RECORD,
N 3 - 6 - 7/1960 (inglés)

Dos nuevos puentes de aluminio.

Vigus pretensadas para el techo de un edificio.

Nuevos apoyos se han diseiiado para un puente
en Gleveland.

Impermeabilizacién y estabilizacion belonitica en
la construccién de una represa.

Cémo emplear el acero de alta resistencia eficien-
temente,

ESTRUTURA, N2 20 (portugués)

Vigas de seccién variable,

Axiomadtica del mecanismo de los materiales,

Curso de mecénica de los suelos.

La transfonmacion de Laplace en estitica v resis-
tencia.

Curso de hormigén pretensado.

El cilculo de puentes de hormigén armado.

Célenlo de zapatas de fundacién en la rotura.

Las losas cilindricas,

Teoria de las placas.

ESTRUTURA, N? 21 {portugués)

Vigas de seccién variable.

Flexién compuesta de secciones rectangulares en
estado tercero, armadas con accros especiales.

Curso de estructuras metilicas.

El problema de la flexién compuesta en estado
tercero.

EXCAVATING ENGINEER, N® 2/1950 {‘m7lés)

Dificvltades en In construccién de unt carrotora
en la costa de El Salvador.

Problemas de excavacién en vn1 mina de silisn

LE STRADE, N? 1/1950 (it-1an~)

La sefiali~acién vial horizortl: ovitcrio de geloc-
cion del material v su anlicacion.

Lo que se dice en Rio de Tan~iro sohre 11 cons.

truccién y conservacion de las pistas de aero-
puertos.

REVUE DES MATERIAUX. N° 528 (francis)
Ensayos de resistencia para caiios de cemento.

REVULE DES MATERIAUX, N 529 (fran~4q)
Determinacion volumétrica segin el método “Blai-

ne .

Cementos de altos hornos vltra finos para las ca-
rreteras, ’

REVUE DES MATERIAUX, N? 531 (francds)
La inveccién de soluciones y morteros de cemen-

to.

Investigacion sobre la carga mixima para la mo-
lienda en seco.
Fabricacién de vigas de hormigén,
ROADS AND ROAD CONSTRUCTION,
N? 445 (inglés)
Un plan de trinsito para Londres.

Labor del laboratorio de investizacidén vial.
ROADS AND ROAD CONSTRUCTION,
N? 446 (inglés)

Autopistas y carreteras rurales en Alemania del

Qeste,

Labor del labortario de investigacion vial,

Hormigén magro y suelo cemento en bases para
carreteras y aeropistas.

Investigaciones sobre el C.B.R. y los ensayos de

North Dakota y su correlacion.

ROADS AND STREETS, N° 1/1960 (inglés)
El resultado final, especificaciones altimétricas.
Recopilacion sobre sub-bases para hormigén.
Gontrol de la compactacién vial,

Revision de las especificaciones de California.
ROUTES ET AERODROMES N°© 334 (francés)
Las magquinas viales francesas.

La distribucién vial en el Departamento Iscre.
Reestablecimiento de la ruta 75 a “Saint-Michel-

les-Portes™,

ROUTES ET AERODROMES, N° 1335 (francés)
Inauguraclrién de la nueva pista en el acrodrome

e “Orly”.

Aplicaﬁi()n de la estadistica en el control del ma-
terial,

La seguridad en el transito y las plantaciones al
costado de las carreteras.
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STRASSE UND AUTOBAHN,
N? 1/1960 (aleman)
Control de obras de tierra en la_\ construccin vial.
Experiencias con carpetlgs aslilticas, _ )
Tendencias en el desarrolto del trinsito con bici-
cletas.
Mures de piedra suelta en las carreteras secun-
darias.
STRASSE UND AUTOBAHN,
N¢ 2/1960 (alemin)
imi ansito y el costo de cons-
El rendimiento de transito y el costo '
truccion como medio de valuacion de la plani-
ficacion vial.

La mecinica de los suelos en la construccion vial
de U.S.A.

Censo de las carreteras municipales en Alemania
del Qeste,

STRASSE UND YERKEHR,
N? 1 (aleman, francés)

La construceion de las rutas macionales y la pro-
teccion del paisaje.

Mantenimiento invernal en las rutas troncales ale-
manas.

Fluidez de los asfaltos y su adaptacién a la tem-
peratura ambiente en los riegos asfilticos.

La planificacién vial en los centros comerciales de
U.S.A.

Las carpetas rigidas o flexibles.

CONTRATOS FIRMADOS POR LA D.V.B.A.

ENTRE EL 1?2 DE FEBRERO Y EL 30 DE ABRIL DE 1960

Monto Contrate Fecha

OBRA Partido Contratista Fecha Adjud. m/n Contrato
1. Reparacién del camino Rut’u‘ N
S'acci?_?al Ne B8 Andeés ?l?anC?lggru CALSA. SA. 31/12/59  1.673.913,80 26/ 2/60
e 1les.

2. Construecién de tres alcan- d
tarillas en el camino Cene- C Mada-
ral Madarizga-Tio Domingo. riaga

3. Reparacion del camino Mer-

cedes a Carmen de Areco. Mercedes Sixto L. Hengay 1/ 2/60
Marietti y Cia. 15/ 2/60 4.881.976,00 13/ 3/60

e . e Pila v Chas.

4. Reparacién y riego bitumino Pila y Chs
so en el camino Vila-Lezama. comus

5. Reparacién del camino Mon-

Vicente Q. Di Maria 5/ 2/60

530.605,10 3/ 3/60
869.383,76 7/ 3/60

te-Gral. Belgrano (I1? Tramo) G. Belgrano Marietti y Cia. 5/ 2/60 8.302.474,16 15/ 3/60

6. Construccion de obras ba-
sicas y pavimento flexible en o
el camino Coronel Pringles- C. Pringles

Coronel Suirez. C. Sudrez  Pedro Figliczzi

7. Construccién de obras basi-

15/ 2/60 102.700.669,00 23/ 3/60

cas y pavimento flexible cn Saavedra Carlos A. B;legalupl
el camino Pigiié - Guamini Guamini y y De Stefino Ing.

(Tramos [, 1I° y III9). A, Algina
§. Conslruceion puente sobre
Arroyo “Las Casas” en el ca-
mino General Rodriguez-al
Lujin Navarro.
9. Reparacién de la Ruta Pro-
vincial 51; Tramo Ramallo- Ramallo y

Civiles S.A. 20/ 1/60 258.931.831,05 24/ 3/60

G. Rodriguez Vicente O, Di Maria 5/ 2/60 1.033.908,00 28/ 3/60

Arrecifes B. Mitre = Vicente O. Di Maria 5/ 2/60 6.398.258,00 28/ 3/60

10. Construceion de - alambrados
v obras complementarias en
el camino de General Bel-
grano a Pila,

11. Construccién de obras de e
reconformacién de obras ba- | ¢ |
sicas ¥ pavimento elisticoen @ =
el camino Moreno a Pilar. Moreno

12, Construccién de obras bisi-
cas ¥ pavimento flexible en
el caming Salto-Carmen de Salto y

Areco. C. de Areco Savelli y Bolognesi

Schuet y Matta

G. Belgrano Angel Zappettini 26/ 2/60  6.092.722.00 29/ 3/60

4/ 3/60 54.060.592,65 20/ 4/60

~14/ 3/60 167.707.251,33 25/ 4/60
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Construccion de
Caminos por Peaje

Auspicia el A.C.A.

Direcc1éN pr VIALIDAD DE LA ProviNcia pE Brexos AIres
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Las auotoridades del Antomdvil Club Argenti-
uo han dirigido wna nota a la presidencia de la
Cimara de Diputados de la Nacién, con moti-
vo del tratamicnto gue aquel Cuerpo dispenss,
en una de sus Gltimas sesiones extraordinarias,
al problema rclativo a la construecién de una
amplia red caminera a lo large de la Republica.

“La creaciéu del peaje —expresa la nota de las
autoricdades del Automévil Club Argentino— den-
tro del concepto de que el usuario de los cami-
nos contribuird de este mode a finauciar de una
mancra mas o menos directa la construccion de
aquéllos, incorpora a nuestras pricticas un crite-
rio que serd de la mds grande utilidad en el por-
venir, v aunque es probable que, por lo menos
desde un punto de vista formal, ese concepto
pucda encontrar algunos inconvenientes en ¢l
texto de la Constitucién Nacional, cierlamente no
podra haBarlos si el peaje es interpretado, como
en este caso corresponde, a nuestro juicio, como
una tasa de servicios, principio impositivo que
estd perfeclamente encuadrado dentro de las nor-
mas previstas en este campo por la Carta Magna™.

T —————.
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